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Messerschmitt Bf I0° G-2

Repiillési és karbeantertdsi utas{tds

Pelhasznilt dokumentumok:
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REPULES ELOTTI PELKESZITES
REPULES ELOTTI UTOLSS VIZSGALAT

Torzs

- bor{tds ellendrzése

- ellendrizni kell, hogy & repil3géprdl semmilyen tirgy vegy eszkiz ne
legyen elveszve, vagy foloslegesen rierdsitve.

- ellendrizni kell, hogy ez iilés a pildte magessigira van befllftva.

- ellendrizni kell, hogy & biztonsigi hevedereken 186v5 zdrsk és kap-
csok megfelelden milksdnek.

- ellendrizni kell az &sszes bemeneti nyflds, szereldnyf{lés, és gyors-
nyitd kapocs zérdsdt.

Futlall

- Gumi nyomés:

- Potutd: 45 ata
- Farokfuté: 4,5 ate

Ee havas vagy siros telesjon uzemeltetik, & futmli takarSlemez és & fu-
toml kozill el kell tdvolftani a rérakidott havat vagy sarat.

Farokfeluletek
- Ellendrizni kell & farokfeliilletek borftdsdt.

Irény{tis
- Ellendrizni kell az irdnyf{tds mozgathatlsdigdt.

Szédrnyak
- Ellendrizni kell az 5sszes bemeneti- és szereld ny{ldst, hogy bizto-
san zirve legyenek. A szirnyet meg kell tisztf{teni e hitll és a jégtol.

Eajtdml

- Ellendrizni kell, hogy & hajtimli kezeldszervei szabasdon mozogjansak.
Ea a hajtémli gézkar til kinnyen mozog, skkor elvesztette a pillangs-
csavar anydt a gizkar belsd oldaldrdl.

- ellen®rizni kell, hogy 8z &sszes bemeneti és szereldnyflds a hajtiimii-
vén, 8 kenési rendszerben és a hfitSrendszerben biztosen zdrva legyen.

Pelszerelés

- Nagy megessigi repilléseknél meg kell gyozddni arrdl, hogy az oxigén
tartély tele van, és az oxigén rendsger miiksdik.

- Pelszfllds elott meg kell gyozddni arrdl, hogy e repildgép terhelése
rendben van?

EAJTOu BEINDITAS, MELEGITES, GYORSITAS

ELINDiTAS ELOTTI TEENDOK

Peltétel, hogy & hajtimli megfelelSen van szervizelve, és a tartflysai
fel vannek tsltve. A hajtimliindftds elStt az elsd futdmli elé bekokat
kell tenni, tlizoltd késziléket kell a kizelbe hozni, és el kell tdvolf-
teni & repildgépet tekard ponyvikat.
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Be kell csukni a kabintetdt.
A trimmet ,Ferok nehés,, 5114sba kell £11{teni.
Be kell kapcsolni az elektromos £Skapcsoldt.

Be kell kapcsolni a 1égcsevar-£114sszsg szabdlyozd f£0kapcsoldjét (az
elsddleges elektromos panelen).

EllenSrizni kell, hogy & légcsavar-£114ssz5g vezérlés miiksdiks

A 1égcsavar £11£sszsg szabilyozdst ,Kézi, mddba kell kapcsolni, mejd
8 gizkaron, a hivelyk Gjnfl 1évS kapcsoldvel ,I2:00 Sre,, £114sba kell
£11{tani.

A kapcsold £t kell kapcsolni ,Automate,, £114sba (Autometik ein), ek-
kor e légcsavar-£1188sz5g ,,12:30 Sra,, £114sba fog mozdulni. Ee & 1ég-
csavar lapdtok tovdbb mozdulnek, ekkor az ekkumulftor fesziltsége
alacsony. Ee az skkumulftor tiltésére nincs lehetdség, a viltdkap-
csoldt ,,Kézi,, £118sbe kell kepcsolnunk 1900 percenkénti fordulet-
szén alatt.

Eideg id8ben & 1égcsavart néhdnyszor kézzel £t kell forgatni.
Megjegyzés: A gyajtdst ,off,, £114sba kell kepcsolni. Ea a hajtimfi me-
leg, & légcsavart forgatni tilos! Mislatt a 1égcsavart forgatifk, a
feltsltdt pumpdlni kell 4-6 -alkalommal.

2. ELEKTROMOS INDITAS

e)

b)

c)
a)

e)

1)

£11ftsd ez tizemanyag csapot ,PI+P2,, 411dsba

Kéziszivattylival a tizeldanyag vezetéket feltsltjik, m{g 2 mfiiszer
nyomdst mutat (0,5 kg/cm2). Ea van elektromos t5ltSszivattyd, szt be-
kepcsoljuk. Az skkumuldtor kfmélése miatt az elektromos pumpe egy-
szerre ne pumpdljon tovdbb, mint 30 mésodperc.

A hejténli teljes{tménykart I/3 teljes{tményre kell £11{teni.
nwSzabad,, jelzésre a gyijtdskapcsoldt ,MI+N2, -re £11{tjuk.

inaftdkapcsold fogentyat kb. IO (de legfeljebd 20) mésodpercig le-

nyomve tartjuk. Ea a motor hideg, egyidejlileg az indftd porlasztiszi-
vattyivel indfté uzemanyagot fecskendegink a t51tStérbe a vonatkozd
utasftdsok pontos betartdsa mellett. Vigydzat, ha til sok uzemanyagot
fecskendezink a t51tStérbe, & motor visszavighat, és tlizveszélyes is!

Az indftékapcsoldt kihizzuk és he a motor beugrik, ezonnel elenged-
Juk. Ea sz indftds nem sikeriilt, megvirjuk, mfg az ind{td teljesen
megill, ceek ezutin indftunk 4jra.

Ee & motor nem ekar megindulni, a teljes{tménykart az indftds elStt
mejdnem ,emelkedési és harcteljesftmény,, £114sba hozzuk, és {gy
hegyjuk. A Csdvezetéket, a kéziszivattyit mliksdtetve még egyszer
£t5blitjuk. Az indftist megismételjik.
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Eidegben, - I0 C himérséklet mellett az indf{tSt legfeljebb IO mé-
sodpercig hagyhatjuk bekapcsolva a lendftdtsmeg gyorsftdsire, ezutéin
gyajtés nélkil kepcsoljuk rd & motorra. Ee ezt a mliveletet hiromszor
elvégezziik, bekapcsolhatjuk a gyijtist, és megindfthatjuk a motort.

INDITAS KEZIPORGATTYOVAL
(he az elektromos indftdmotor nem miiksdik)

)

b)

c)

d)

e)

L)

&

h)

A kézi hajtlkar a felszerelések rekeszben talflhatl, & hajtStengely
e motorburkolat jobb oldalén, felil talflhatd.

Miutén a hajtdmli beindult, a kézi hajtSkart tedd vissze a felszerelé-
sek rekesgbe.

Megjegyzés: A kézi uzemanyagpumpe elérhetd egy szereldnyflfson ke-
resztil, 8 térzs aljén, az elsd tsrzsrészben.

A11fted ez uzemenyag csapot ,,PI+P2,, £114sba

Kéziszivattyival a tizeltanyag vezetéket feltsltjik, mfg & mliszer
nyomdst mutat (0,3 kg/cm2). Ea van elektromos t5ltSszivattyd, szt be-
kapcsoljuk. Az skkumulftor kfmélése miatt az elektromos pumpe egy-
szerre ne pumpéljon tovébb, mint 30 mésodperc.

A hajtéml teljesftménykart I/3 teljes{tményre kell £11f{teni.

Az indftSmotor kefdit az erre szolgfld készilékkel leemeljik. A kézi
forgattyit ritesszik az indftdra. A bekapcsold-ridnsk ilyenkor nyu-
galmi £118sban kell lenni, hogy sz indftd a forgattyis tengelyrdl
le legyen kapcsolva. A forgattyit legaldbb 30 mésodpercen &t, emel-
kedd fordulatszimmel (nem ringatve) forgetjuk, mfg a lendftSkerék
eléri a teljes fordulatszimit. Ezutdn a kézi forgattyit lehizzuk.

nSzabad,, jelzésnél tedd be a gyhjtdskulcsot, és kapcsold ,MI+M2,, £1-
14sba. Ea & motor hideg, az indftd porlasztiszivattyival a kiilsd ho-
mérsékletnek megfeleld tuzeldanyeg mennyiséget fecskendeszink &
t51totérbe.

Az indftSkapcsoldt kihfzzuk és he e motor beugrik, azonnel elenged-
Juk. Ea sz indftds nem sikeriilt, megvirjuk, mfg az ind{td teljesen
megdll, ceek ezutin indftunk 4jra.

Ee a motor nem sker megindulni, & teljesf{tménykart sz indftds eldtt
mejdnen ,emelkedési és harcteljes{tmény,, £114sbe hozzuk, és {gy
hegyjuk. A CsSvezetéket, a kéziszivattyiit mliksdtetve még egyszer
£t5blftjuk. Az indf{tist megismételjik.

Eidegben, - I0 C hOmérséklet slatt a lendftStsmeget csek annyira
szabad felgyorsftani, hogy & kézi forgattyi mésodpercenként kb. egy
fordulatot tegyen. Ezutfn gyijtfs nélkil rfkapcsoljuk sz indftét a
motorra. Ezt ez eljfrdst hiromszor megismételjik, és csek eszutin szae-
bed ag indftdt teljes fordulatszémra hozni, és o gyﬁjta’st bekapcsolve
2 motort megindftani.
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Miutén a hajtdmii beindult, a giézkart igy £11{tsd be, hogy & hajtimt
400-500 percenkénti fordulatszimmel menjen.

Figyeld sz olajnyomds miiszert. Amfg e hejtémli az indftds utin még
hideg, az elsS 20-25 mfsodperc slatt, ez olajnyomfsnsk el kell érnie
8 6-8 kg/cm2 értéket, ellenkez? esetben szonnel le kell £11f{tani, és
8 kenési rendsgert ellendrizni szivérgés, folyfs miatt.

Az Uzemenyeg nyomdsjelzinek néhdny mésodperc milva mér kell vala-
milyen értéket mutatnia. Ea nem, & hajtémlivet le kell £11ftani, és
az Uzemanyeg rendsgert &t kell vizsgilni szivdrgds miatt. Ea sgik-
séges légtelenfteni kell a rendsgert.

4, MELEGITES, EIDEG INDITOKEVEREK (benzinnel higftott olej) NELKUL.

)

b)

c)

d)

Ea ag elektromos toltoszivattyi be volt kapcsolve, ekkor agt ki kell
kapcsolni.

Alapjératon cssk addig jérhat a motor, amfg a kenlolaj nyomdsa 4-6
kg/cm2 értéket nem éri el. Ezutfn a fordulatszdmot lessan emeljik,
nfg ez olej belépési himérséklete eléri a 20°C himérsékletet, vi-
gyfzve, hogy az olajnyomfs nem haladhatje meg & 8 kg/cm2 értéket. A
melegf{tés kizben nem emelkedhet hirtelen = kenSolej himérséklete,
és nem eshet hirtelen & kenSolej nyomdsa. EllenkezS esetben azonnal
le kell £11fteni e hejtémfivet, és ellenSrizni kell s kenési rend-
szert.

Muszdj folyamatosan figyelni a hajtdmii adatokat.

A hejténli melegftés sordin végrehathatod a kivetkezd ellenSrzéseket:

Uzemanyag rendsger: A motort lassan 2000-es fordulatszimra gyors{t-
Juk, mejd -az uzemenyeag csapot felvéltva kapcsolgatva ,PI,, és e 992299
811880k kozdtt- ellendrigzeik, hogy 2 motor birmelyik tizeldanyag
tartdlyra kapcsolhati-e. A motornak ekkor minimum 30 mésodpercig
nem lehet drasgtikus fordulatszdm ingedozéss, iizemenyagnyomds inga-
dozdse, é8 jirfsa nem lehet rendszertelen.

Ee ilyen hibfk el®fordulnek, & motort le kell £11ftani, és a tizel’-
anyag rendsgzer tit kell vizsgilni.

Az olajhiitd radiftor tereldlapjait csek askkor nyissuk ki, ha mér ag
tzemhez szikséges olajhdmérsékletet elértiik.

GyGjtési rendszer: (gyajtimignes) A gyGjtdskapcsoldt viltogatni kell
8z ,MI, €8 az ,M2,, §118s0k kizstt. Ea Stkapcsolfsnil a forduletszim
cedkken, 8 gyajtégyertydkat I1700-I800 percenkénti fordulatszimnil
utdgyijtissal megtisztitjuk (a gyertyatisztf{tit meghizzuk). Ee a za-
var nem szlinik meg, ekkor a motort le kell £11ftani, és a gyertydkat
egyenként meg kell vizsgilni.

Generftor és 1égcsavar szabflyozd rendszer: Ez a hajtdmli I1900-88 for-
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duletinfl ellendrizhetd. Az akkumuldtort le kell kapcsolni (kepcsold
megnyomdsivel a mfiiszerfalon), a légcsavar szabilyozdt ,Kézi,
(HEendverstellung) £114sba kell kapcsolni a vdltdkapcsoldval, mejd &
gizkeron 18vS kapcsoldval ,,I2:00 Sre, £114sbe kell £11ftani. Ezutin &
1légcsavar szabilyozdst ,Automats, Uzemmddbe visszekapcsolhatjuk, és
az Akkumuldtort bekapcsolhatjuk.

Ee a hajtémli Ggy mliksdik, hogy & nyomds és hémérséklet értékek a
hatirértékeken belil vennek, & motor felpsrgetése (gyors{tis) meg-
kezdhetd.

GYORSITAS.
A tilzott gyorsf{tdst el kell kerilnil
Csukd be a kabintetdt.

Meximflis fordulatszimra gyorsfthatd a hajtdmli, he & kivetkez’ feltéte-
lek teljesiiltek:

- A kenSolej himérséklete legalfbb 40 °C.

- A kenSolaj nyomfsa 3,5-8,0 kg/cm2 kozstt van.

- Uzemenyeg nyomfse 1,5-I,8 kg/cm2 kizstt ven.

- Elitéfolyedék kimeneti himérséklete 60-80 °C kizstt van.

A botkormédnyt teljesen hitra kell hiizni, és erlsen tartani. A gfzkart
lessan tolni ,emelkedési és hercteljes{tmény, -re. Olej nyomdse nem
heladhatje meg & 6-8 kg/cm2 értéket. A hajtimlinek el kell érnie a
2500-2600 -88 percenkénti forduletszdmot, & sz{vitér-nyomfsnek I,3 ate
[ 4 [ 4

erteken kell lennie.

Lassan casbkkenteni kell a fordulatszdmot alapjératra.

Ee & hiitéfolyedék himérséklete megheladje & II0 °C értéket, nem szabad
ledllftani & hajtémlivet, hanem 800-I000 -es percenkénti fordulatszimon
kell jiratni, mfg a himérsdklet a normflis értékre esik (ellenkesz?
esetben 2 hengertsmbben gdz fejlddhet, ami szelephibdkat okozhat).

Keriilni kell a hosszi ideig tartd alapjératot.

GYORS INDITAS EIDEG INDITOKEVEREKKEL.
Eideg indftfsra felkész{tett hajtimlivel végrehajthatd a kivetkezd mii-
velet:

8) Negyon slacsony himérsékleten & légcsavart kézzel £t kell forgatni,
és pumpflni kell & felt51tdt, miel3tt megkezdenénk a hajtimii bein-
aftdedt.

Magjegyzde: Svatosnak kell lenni e 1égcsavar forgetdsa sordn, mert e
hajtdmli beindulhat akkor is, ha a gyijtés nincs rékapcsolvs.

b) A hajtimli beindf{tisa megegyezik a kordbben, & -I0 C £515tti indf-
tésndl lefrtakkal.
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Amikor & hejtSmli beindult, figyelni kell az olajnyomdst, és Ggy ni-
velni & hejtémli fordulatszimit, hogy ez olsjnyomds 6-8 kg/cm2 ki-
z5tt, 8 felsd hatiron legyen, de ne halasdja meg azt. Ebben az eset-
ben a8z olaj himérsékletét nem kell figyelembe venni.

Eideg id8ben rivid gyors{tist kell végrehajtani, ezt kivetien azon-
nal £51 kell szdllni.

Megjegyzés: A hideg felszfllisra eldkész{tett hajtimiire nagyon kéros
8 hosszi melegf{tés és a hosszii alepjirat. Csek eskkor lehet beindfta-
ni a hajtdmfivet, ha azonnal £51 is szfllnek uténa.

A motor beugrdsftil a lefékezésig szikséges iddk nagyifbdl a kivet-
kezok:

0°C -nfél I,5 perc.
-I0°C -nfl 2,5 perc.
-20°C -nfél 3y perce

POLSZALLAST MEGELOZO ELLENORZES
A kivetkezd listft kell f5lszfllfs elStt végigellenSrigniz

9]

2

3

4)
)]
6)
)
8)

)]

Oldelkormény és megessigi kormdny rigzf{tések és veddbor{tds eltdivo-
1{tve.

Futémlivek guminyomdse 4,5 kg/cm2 legyen.

Minden bemeneti- és szerelnyflés a tsrzsin, szirnyekon és & motor-
bor{téson zirve, biztositva.

Uzemanyag és hfitési rendszer szivérgismentes.

Kendola] rendszer szivirgismentes.

Eitstartély feltsltve.

Olajtartélyben 36,8 liter ole] ven (nfvipdlcidvel ellendrizve)
BelsS és kiilst uzemanyasgtartily teljesen feltsltve.

Korményfeliiletek, csatlakozési pontok rendben vannek.

I0) Kabintetd zérve, bigtos{tve.

II) Eidraulike rendszer feltsltve (nfvipflcdvael ellendrizve).

12) Oxigéntartily I50 ata nyomdssal feltsltve.

I3) Tuzeloanyag szivattyi feltiltve.

14) Pékfolyedék feltsltve.

15) Oldelkormény, megessigi kormdny és cslird szabasdon mozgathats a tel-

Jes kitérési tartoményben.
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16) Teljes{tményszabdlyozd kar szabadon mozgethatd a teljes kitérési
tartoményban.

17) Az uzemanyagtartflyban 1évé tartelék uzemanyasgpumpe miiksdik.
18) ivel8lap miiksdik.

19) Az {veldlap teljes kitérésekor e cslird szabadon mozog & teljes kité-
rési tartomfnyben.

20) Generdtor miiksdik (tesztelve I%00 ford./percnél).
2I) Kerékfék miiksdik.
22) Az uzemenyag 30 mfsodpercig tesztelve ,,PI,, 68 ,P2,, S114sban is.

23) Emelkedési és harcteljes{tménynél a hajtémi 2500-2600 percenkénti
fordulatszimmel miiksdik, a 1égstir{tdnyomds 1,30 ate.

24) A hajtémli értékei a megengedett hatfrokon belil vannak.

25) Korményfeliletek épek, korménymozgatds biztos{tdsai & helyiksn van-
neke.

26) Szerszémkészlet a repildgépen ven.

27) R84i8 mliksdik.

28) Pegyverzet megvizsgilva, miiksdik.

29) £1etmentd és biztonsigi felszerelds miksdik.
REPULES

KOZVETLEN POLSZALLAS ELOTTI ELLENPRZES
Folezfllds elott & kivetkezd listit kell ellendrizni:

I) EjtSerny?d, biztonsfgi hevederek, mikrofon, fejhallgatd mliksdik?

2) Az oxigén rendsger mfiksdik? Oxigéntartfly I50 ate nyomfssal fel-
téltve?

3) A kiills? uzemanyagtartély zdrva, biztosftve, az Uzemanyasgcsap a kilsd
tartdlyra kapcsolva?

4) A foto-géppuska rigzftve & gép aljin, a csatlekozd bedugve & raktér-
ben 1év% aljzatba?

5) A pildteilés a pilSte megessigira van befllftve? A tartS csepszeg
nincs meghajolva?
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6) A kebintetd skaddlymentesen zdrhatd? A biztos{td csapszeg 2 kabin
elején és hituljfnfl rendben miiksdik? A toldeblek ekedflymentesen
csiisgik?

T) A hejtéml az e13{rdsok szerint letesztelve?

8) A elektromos fokapcsold ,kikapcsolve, van?

9) A tizeldanyag csap ,PI+P2,, £118sban van?

10) A tuzelSanyeg mennyiséget jelz? miiszer megfeleld értéket mutat?
II) A nyomds 68 hémérséklet értékei a hatérértékek kizt vannek?
I2) A EltSredidtor kepcsoldje s,Automate,, (Automatik) £114sben van?
13) A 1égcsavar-£114sszsg szabilyozd ,Automats, £114sban van?

I4) A mlihorizont bekapcsolva? §kapcsolc': e mlszerfalon)

I5) A futimfi visszajelzés rendben van? (Z51d lémpa vilégft?)

16) A teljes{tményszabdlyozd kar & befllftott helyzetben marad?
I7) A farok-futdmli rogzités feloldva?

18) Az oldelkorményrSl és & magessigi korminyrdl a rigzftések eltdvo-
1{tva?

19) A vizszintes stabilizdtor (trimm) ,+I, pozfcilba ven £11ftva? Kilsns-
sen éjszakei izemnél?

20) A Pitot cab flitése, navigicils fények, miiszerfel viligitis mliksdik?
A nlisgerfal vildgftds bedllfthatl az elsddleges elektromos panelen.

GURULAS

I) A futimli eldl el kell venni a régz{td bakokat.

2) Rossz idGben sz {veldlapot ,,0°%, 4118sba kell rakni

3) A hiitd kimeneti homérséklete nem haledhetjs meg & IIO °C -ot.

4) Ee éles forduldt kell végrehejtani gurulds kizben, & farok-futdmfii
rsgz{tést fel kell oldeni (a felold$ kapcsold e kabin bel oldelén, ez
ilés vonaldfban, felil telflhatd).

POLSZALLAS

8) Megeldzend? a gyertyfk kormosoddsa vagy vizlecsapddds, kerillni kell
e kis fordulatszémi futdst. Er ezt nem lehet elkeriilni, a start
el5tt még egyszer el kell végezni egy gyorsitist, vagy legelibb egy
gyertyatiszt{tist (gyertyatiszt{tit meghtzni).
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Start eldtt be kell kapcsolni a tankszivattyit (csek a f&lszdllds
idejére)

Az {veldlapot 20° -ra kell £11ftani.

Az {velblep szabilyozd kerék a bel oldeli (kilsd), ez fvelSlap $114sit
Jelgd indikétor t3le eldre helyezkedik el. (a sgabdlyozl kerék 4 for-
dulate 20° {veldlep kitérésnek felel meg)

A 1égcsavar-4114sszig szabdlyosdt ,Automatikus,, £11£sba kell rekni.
Ee ,Kézi, £11{tfssal szfll £51, ekkor 8 légcsavar £11£asz5get ,,12:00
dra, £114sban kell hagyni.

P5lszfllds elStt az olej himérséklete legkevesebb 40°C-os kell, hogy
legyen.

Ee hideg idSben kell £5lszfllni, ez olsj hmérsékletét nem kell fi-
gyelembe venni. Az egyetlen dolog, emit figyelni kell, hogy ez olas]
nyomfsa ne menjen 8 kg/cm2 £51é. A hideg idSben tsrténd f£5lezflls-
ra eldkészitett repiildgépnél a hiitéfolyedék és a kenbolaj hémérsék-
lete't a repiilés slatt olyan megesan kell tartani, amennyire lehet-
séges.

Elég nagy repuldtérrdl a teljes{tménykar ,emelkedd és harcteljesf{t-
mény,, (Steig und Kempfleistung) £114sivel startoljunk:

- fordulatszim: 2600 ford./perc

- Légstir{tdnyonds: 1,30 ate

Pelszdllds kizben a teljesf{tményfokozd berendezések hasznilate ti-
los.

Teljesen megterhelt repil®géppel, vagy kis repildtérrdl a teljes{t-
ménykar ,stert s szikségteljesftmény, (Start und Notleistung) £1-
18sdval startoljunk:

- fordulatszim: 2800 ford./perc

- Légstir{tdnyonds: 1,42 ata

Meg kell bizonyosodni rSle, hogy & légcsavar-£114sszsg & megfeleld
& @,
értékre van bedllftva

Polezdllds utin meg kell virni, hogy & repilgép elérje & 250 km/§
sebességet, majd be kell hiizni a futdmfiivet.

A futiml behizdse és rigeftése & piros, ,Repiilés, (Flug) feliratd
gomb megnyomdsivel végezhet’ el. Ea a felhiizdsril a visszajelzés
nem érkezik meg (piros fénnyel vildgft), & gombot meg kell hizni,
meld megint megnyomni.

A repildgép nincs felszerelve mechanikus futimii-behizd szerkezet-
tel.
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) Putdal £1lapotft visszajeled fények:
- Piros: teljesen behizva
- 2514: teljesen kieresztve, rogzitve

A fe'nyek kikapcsolhetdk repiilés kizben, ami sutomatikusen vissze-
kapcsol, ha ag fveldlapot lenyitjik.

k) Pigyelmeztetd hangjelzés jelez, he a futdmli nincs kieresztett hely-
zetben rigzitve, de az {veldlap ki van térftve. A hangjelzés addig
8zll, amfg a hajtémll mliksdik.

1) Az {velllapot teljesen vissza kell csukni.
Megjegyzés: Az {velSlap teljes kitérftésekor a sebesség nem lehet
nagyobb, mint 250 km/&.

A horizgontélis stebilizdtor (trimm) segftségével lehetség ven a
megvaltozott silypontot korrigélni.

EMELKEDES

8) Pelszflldsnil e légcsavar-4114ssziget Gigy kell bedllftani, hogy &
rep&l’ége’p 270 xa/§ aebease'ggel emelkedjen. Ez 2 legkedvezobb emel-
kedési sebesség O m-en.

A legkedvez3bb emelkedési sebességek a magessig fuggvényében:

Negeesdg: 0  I000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Kn/& 270 - - - nincs sdat ag eredeti lefrdsben - -
CIRKALAS

{zemi hatfrértékek
8) Az ellendrzd milszereket gondosan figyeljuk.

b) A kivetkezl sebességértékeket semmilyen magessigon sem szabad til-
1e'pnix
- 250 km/§ ha a8 futémi {velilappal egyiutt kiengedve, vagy az {velS-
lep teljesen kitérftve.
- 350 km/§ he a futdmli kiengedve
- 750 kxm/§ zuhendsban.

c) Thlterhelési kategdrie kilsS fuggesztmény nélkil: ES
Talterheldsi kategiria kilst figgesztménnyel (300 literes kiils?
tizemanyagtartdly, vagy 4x50 kg bombe, vagy Ix250 kg bomba): E4

Motor fordulatszim és t51tdnyomds értékek

8) A szikségteljes{tmény & motort erSsen igénybe veszi, ezért ezt &
teljesftményt csek szilkség esetén vegyik igénybe.

Kiadva: Javitva: 10056
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Olyan, hosszabb ideig tartd repillés kizben, emikor & motor kis terhe-
1éssel, vagy tuzeldanyag nélkil jir, e gyertyfk elkormosodnesk. En-
nek elkerillése miatt a gyertyatiszt{tSt idSnként meg kell hiizni kb.
4-5 mésodpercig, ilyenkor a fordulatszémot 1800-2000 fordulatra kell
emelni.

2800 ford./perc forduletszimot még Stmenetileg sem szebed tillépni.

Motor fordulatszdmok és tiltényomds értékek:

Eajtdml Pelts1td Magessig

Ford./perc nyomds (km)
Start és szikségteljes{tmény: 2800 1,4240,02 O
Emelkedd és harcteljesftmény: 2600 1,3040,02 O
Mex. folyematos teljes{tmény: 2300 1,I5+0,02 0
Start és szikségteljes{tmény: 2800 1,4240,02 5,7
Emelkedd és harcteljesftmény: 2600 1,3040,02 5,8
Mex. folyematos teljes{tmény: 2300 1,15+0,02 5,5
Gazdesigos utazdsebesség: 2100 1,0040,02 5,7

A repiillés kizben a fordulatszdmhoz tartozd szf{vitér-nyomdst folye-
matosen ellendrizni kell. Emelkedés kizben a nyomés meghaladhatja
az eld{rt mértéket 0,03 ata nyomdssal.

3. Légcsavar-4114sszig £11{tds

4.

CY)

b)

c)

d)

Repulés kizben a 1égcsavar-£114sszsg S11{tdst ,,Automats, mSdben
kell hesznflni, emikor cssk lehetséges.

vigydzat! Zuhandsban, illetve ha hirtelen teljes gfzadfsnfl a fordu-
letszdim veszélyesen megkizelftheti a megengedett maximflis értéket.

A 1égcsaver-§114sszsg szabilyozdt ,Kézi, (Handverstellung) médban
kell heszndlni & kivetkezd esetekben:

- Zuhends megkezdése eldtt, ha utazisebességen, & hajtdmli fordulat-
szima és szivitér-nyomdsa az el3{rt étéken voltak.

- He a légcsavar 0° £118sszigre £11, vagy & szabilyozd tsnkrement.

nwKézi,, szabflyozfsnil nem szabad slacsonyasbb £11{ssziget befllfta-
ni, mint ,,12:00 ére,, , mert a vészteljes{tmény nem kapcsolhat$ rf,
12230 Sra,, £114s alatt.

A 1égcsavar £11£ssziget mindig 4gy kell £11fteni, hogy & motor for-
dulatszime sz e15{rt értékeken marasdjon.

Uzemanyag rendsger
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s) Uzemenyag nyomésa I,5-1,8 kg/cm2

b) A keverékszabilyozd snmliksdSen £11{tja be & mindenkori repiilési ma-
gessig és teljesftményker £114sfnek megfelel’ legkedvezbb tizeld-
anyag mennyiséget.

c) Ingedozd vagy csskken? tuzelbenyeg nyomdsnfl (1,0 kg/cm2) azonnel
kapcsoljuk be e tartflyszivattyikat (A kapceold sz elsidleges elekt-
ronikai panelen talflhatd).

d) Az uzemanyag-mennyiség jelzd & miiszerfalon talflhatd. Mellette 18v
piros 1émpe skkor vilégft, ha az Uzemanyag kevesebb, mint 20 perc
repilésre elég.

e) Kilsd felfiggesztésii pituzemanyag-tartily
Pelszfllds el3tt &t kell viltani a kiilsd (a kabinbll miidsdtettett
szerkezettel ledobhatd, ami a kabin jobb oldalén talflhatl) pdtuzem-
anyag-tartflyrs, és figyelni kell az uzemenyeg Sramlfsit & kabin
Jobb o0ldalén.

Ea ag iizemanyag dramldisa nem megéllapfthatd, skkor &t kell viltani
a £0 uzemenyagtartdlyra.

A kiils® vagy belst uzemanyasgtartfly sérilésekor le kell dobni a
tartélyt.

Le kell dobni abban az esetben is, ha durva talajra kell leszéllni,
vegy kényszerleszflldst kell végrehajtani.

Minden mfs esetben csesk skkor szikséges ledobni, ha harcérintkezés-
be keriil az ellenséggel.

Kenési rendsger

Az olejhiitd rediftort a termosztit vezdrli (a motor olajet hesznilje e
aliksdéséhez).

{zemi hOmérsékletek:

Legkevesebb: 30 °C
Normélis: T5-80 °C
Meximélis: 85 °¢

Olejnyomfs legkevesebb 2,4 kg/cm2 2600-8s fordulatszimon, 75 °C olaj h&-
[ 4 &
merseklet mellett.

Etitd rendszer

A hiitdrediftort a termosztit vezérli, hiitSfolyadékot hesznfil & mfiiksde-
&.
sehez.

Elit8folyedék himérséklete maximum IIO °C.
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Ea termosztit tinkremegy, vagy speciflis esetben a termosztdtot ki le-
het kepcsolni, és ,Kézi, mSdban befllftani a hiitdrediftor zirSlemezeit.
A fogantyi £11fthatd ,Nyitott, (Auf), ,24rt, (Zu), ,Kikapcsolt, (Ruhe)
vagy spAutomatikus,, (Automatik) mddokben.

Ee & hiitdt sériulés éri, & sériult rediftort azonnel le kell vilasszteni a
rendszerrdl, a kabin elsd részén, bal és jobboldalt elhelyezett fogen-
tyik meghizdsival.

Kebin szelldzés
A kabin szell®zése & jobb oldalon elhelyezett fivikival szabflyozhatd.

sULLYEDES
8) A teljes{tménykert a fehér jelzésre kell £11ftani.

b) A hiitdfolyadék és kenSolej radiftor zdrd lemezeit egészen elzirjuk.
Ea automate £1ldsban a termosztdt szabdlyozeze, ekkor is figyelni
kell, hogy & hfitSfolysdék és a kenbolej hémérséklete ne essen 40°C
8ld, sem 8 belépésnél, sem & kilépésnél, ezért idnként gézt kell
adni.

c) Siillyedés kizben, emikor & hajtémii elapjératon megy, és a sebesség
kevesebb mint 200 km/§, & 1égcsavar-4114ssssg szabdlyozdt ,Keézi,,
mddra kell viltani, és igy bedllftani, hogy sz £11£sszig ne menjen
12200 Ora,, a8lf.

VITORLAZOREPULES

8) He a motor lefll, & légcsavart vitorlfzd £114sbe hozzuk.
b) A thezcsapot elzérjuk.

ZUEANGREPULES

8) Zuhendrepiilésnél a teljes{tményszabflyozd pillangdszelepet nem sza-
bed teljesen elzdrni, mert lezirt szelepnél a 1légsiir{tS Stmelegedhet,
ezért a teljesf{tménykart a szegmensen 16vo fehér jelzésre kell £1-
1{tani.

b) 2800 + 2% percenkénti forduletszdmot zuhendrepiilésnél sem szebed
tallépni (a 3000-e8 percenkénti fordulatszdimot, he csek révid iddre
is tillépte & motor, ekkor ki kell szerelni).

c) Zuhends kizben & trimmet Ggy kell £11ftani, hogy & gép zuhandsben
maradjon & botkormény nyomfse nélkil is, mert nagy sebességnél a
korminyerSk nagyon megnSnek. Felvételkor Svatosen £11{tsuk =
trimmet is, mert a repiill5gép szerkezetében & nagy sebesség miatt
deformélédds, tsrés léphet £5l.

d) A légcsavar-£11£sszig szabflyozdt ,Automats,, £114sbe kell tenni.
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e) Maximflis zuhanfsi sebesség 750 km/$
MUREPULES

8) Ezzel a motortfpussal rovid ideig, birmilyen miirepilést végezhetink,
hétrepilést is. Kivétel a kizdrlag hiton repiilés, amelyre & motor
ken3berendezése nem alkelmes. (?777)

£Jszakal REPULES
El%kész{tés: A repuldgép kifogistalan £1llapotban legyen.

A Pilétének gyskorolnia kell & kebin kezelSszerveinek mfikidtetéset ss-
tétben, killsnssen az elektromos kaepcsolSket.

Pelszillds eldtt a trimm bedllftdsa killsnssen fontos.

Repilés kizben & miiszerfal vildgftisnek miiksdnie kell. Az elsSdleges
elektromos panelen lehetiség ven a miiszerfel vildgftis fe'nyereje'nek
véltoztatdsira.

NAGY MAGASSAGU REPULES KIEGESzITE 0XIGENNEL

Pelszillés el5tt meg kell bizonyosodni réls, hogy sz oxigén-tartdily IS0
ate nyomdssal feltiltve.

LESZALLAS

Durva talajra vald leszdllds eldtt le kell dobni minden kiilsd, ledobhatd
felfiggesztést. Ee a pildta kiilsS fuggesztménnyel szfll le, f5lisleges

[ 4 1 4 &

es negy kockazatot vallel.

I) Le kell lassftani 220 km/$ sebességre

2) A 1légcsavar-£11£4sszsg szabilyozdst ,Automate,, médre kell £11{teni.

Ee ,Kézi, mddben kell leszfllni, & 1légcsavar £114ssz5get ,,11:30 Sra,,
£114sba kell rakni.

3) Ki kell engedni a futimfivet. A sebesség nem lehet nagyobb, mint 350
kn/é.

Meg kell nyomni & 25ld ,Leszfllds,, (Landung) gombot. Ea a gomb nem
Jelez vissze, skkor meg kell hiizni. Ea & futimli nem rsgzil kienge-
dett helyzetben, 2 gombot ijra meg kell nyomni.

A futdmli helyzetét 2 mechanikus visszejelzdn lehet kivetni.

4) Pigyelni kell a futimfi visszajelzd 1lémpdkat:

Piros: teljesen f£5lhizva
z61d: kiengedve, biztos{tva
Kiedva: Javitva: 10056
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Kézi futdmli kieresztés (vész esetén):

Meg kell nyomni & 2514 ,Leszillés, (Landung) gombot, ezzel egyitt
hirtelen meg kell hizni & vészkibocsitd kert a miiszerfal jobb alsd
részén. He a futdmfi nem régsil kieresztett Sllapotben (251d fény
nem vilfgft), meg kell prébflni ,lengetni, himbflni,, & repiildgépet.

5) Vészjelzés hallhatd, ha a futimlivet nem sikerilt rigz{teni, és az
{veldlapot kitérftik. A vészjelzés addfg hallhatd, mfg a hajtdmli ml-
kodik.

6) IvelSlapot teljesen ki kell térfteni. Ekkor & sebesssg nem lehet
nagyobb, mint 250 km/$.

Ee & repildgép silypontje viltozott, & trimmel korrigflni kell.
T) Megkdzelftési sebesség IS0 km/§

8) A leszflldst kivetlen & féket csek annyit szabed hasznflni, ameny-
nyit feltétlen szikséges.

9) Kiguruldst kivetden le kell £11ftani a hajtdmfivet.

ATSTARTOLAS

- Az {velSt teljesen kitér{tve hagyjuk, am{g el nem érink egy megfele-
1% magassigot

- Lassan behizzuk & {veldt, és ha szikséges £11{tunk e trimmen.

- Ivel?lappel ne 18pjik til e 250 km/$ sebességet.

EAJTOMT LEALLITASA:

Amikor e hejtSmli I800 percenkénti fordulatszimmel psrsg, meg kell
nyomni & (gyertyatiszt{tl) gyijtéiskésleltetést, 5 mdsodpercig.

A hejtémlivet fokozatosan szabaed lehiiteni (elepjératon kell jératni 2
percig), killsnben 2 szelepek sérilhetnek. Bizonyos esetben a gyijtds-
kepcsoldt néhény mfsodpercig viltogatni kell sz ,MI,, é8 az ,M2, £114-
8ok kozitt.

Pel kell jegyezni, ha sz olaj vagy & hiitéfolyedék hOmérséklete nem
esik, mert ag a hiitdradidtor szabdlyozds hibdjét jelegheti.

A hajtémli lef11{tdse & kivetkez’ 1lépésekben tirténik:

8) A lefl1ft3-huzelt meg kell hizni (meghiizds utin szonnal el kell en-
gedni)

b) A gyajtdst ki kell kapcsolni, ezzel a motort ledllftjuk (ezt e sor-
rendet be kell tarteni).

¢) Elzérjuk a thzcsapot.
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Elzérjuk sz oxigénpelackot.

ELJARASOK vEsz ESETEN

I. Vészleszillis:

e)

b)

c)

I000 m elatt:

- ha azonnel le kell szfllni, de a talsj nagyon egyeletlen, vagy nem
elég szildrd, akkor a futémlivet behizva kell hagyni.

Le kell lassftani 200 kn/§ sebességre.

IvelSlapot teljesen ki kell térfteni.

Az elektromos £okapcsoldt le kell kapcsolni.

Az Ugemanyeg vezetéket el kell zirni.

Ki kell nyitni mindkét oldeli ablekot (A kebintett nem kell le-
dobni, mert ha a gép Stvigidik, & kebin keret megveédi a pildtdt).

- Meg kell szorftani a biztonsigi hevedert.

- A Revi célzdt le kell hajtani.

I000m £515tt:
A kényszerleszfllist kinyitott futimlivel is végre lehet hejtani, ha
a pildta taldl egy megfelellien szildrd teriiletet, shova leszéllhat.

Ee siklani kell, ekkor a jobb siklfs miatt sz {velSt és a futdmlivet
csek 1000 m alett engedje ki.

A 1égcsevar-£114sszig szabdlyozdst ,,Kézi, mbdben O £114sbe (siklds)
kell rakni.

A futimlivet ki kell engedni. Ea hejtémli hiba miatt kell leszfllni,
elSfordulhat, hogy & futdmlivet kézi mlikidtetéssel kell kiengedni.

fvel’t teljesen ki kell engedni.

Az elektromos £0kapcsoldt és & gyajtédst ki kell kapcsolni.

Leszéllés vizre:
Minden esetben behizott futimfivel kell ve'grehajtani.

ivelt teljesen le kell nyitni.

vi{zbeérkezés elStt ki kell kapcsolni az elektromos f8kepcsoldt,
gyajtést, el kell zirni az uzemanyagot, és le kell dobni a kabinte-
tot.

A bizgtonsfgi hevedert meg kell hiizni, 8 Revi célzdt le kell hajtani.

Leszfl1lds utin & biztonsfgi hevedereket és sz ejtSernySt le kell ol-
dani, amilyen gyorsean csak lehet.

A repildgépet azonnel el kell hagyni, és he van, azonnel be kell
mészni a mentdcadnakba.
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Kiugrés ejtdernydvel:
Le kell lassftani a repilSgépet, emennyire csak lehetséges.

Ee van rf id5, az elektromos fokapcsoldt és & gyijtist le kell kapcsol-
ni,

Ki kell oldani & biztonsfgi hevedert.

Le kell dobni & kebintetSt. A 1égiramlat a tetdt leviszi, és hogy & fe-
jet védje, a ledobdskor elre kell hejolni.

Ezutdn & repiildgépbdl ki lehet ugrani.

KARBANTARTAS
ALTALANOS ELOTRASOK

Vontatés
Vontatis elott meg kell gydzddni arrdl, hogy & futimli guminyomdsa meg-
feleld

Vontetni meximum IO km/§ sebességgel lehet

Vontatds elején & vontatSkitelet lessan kell fesz{teni. REngatni tilos.
Ee szikséges, & farok-villéval (farok futimfi tengelyébe ekaszthatl) le-
het a toldst segfteni.

Ea hirtelen kell fordulni, 8 farokfutd rsgz:'.te'at ki kell oldani. Csak
az egyik futimiibe askasztott vondgylirlivel vontatni tilos. Tilos tovébbd
8 légcsavarndl fogve hizni, vegy & magessigi- és oldalkorminynfl tol-
ni.

Ee nincs vontat$, & repiulSgépet 4-5 ember is elhfizhatja.

Korményok rsgzitése

Rogeités: A cslird, oldalkorminy és megessigi kormfny rigz{téséhez a
botkormdnyt kizépre kell £11{tani, a roge{td csivet beakaszteni, és a
rogeftd cesapot 90 fokkal elfordftani.

Rogezltés feloldfsa: E1 kell fordfteni a rogeftd csapot 90 fokkel, és a
rogef{to-casvet jobbra kifordftani.

Lersgz{tés és letakards

Amennyiben hosszabb idSre megira lesz hagyve a gép, acélkfbelekkel le
kell rigzfteni a £51dhdz. A rogeftd gylriik a szérny aljdn helyezkednek
el, & £3tartd vonaléban & szérnyvégnél.

fveltlapot teljesen £51 kell hiegni, sz oldelkorminyt s e megassigi
korminyt mechanikusan is rogzfteni kell. A rigz{tS felsgzerelést j51
1£thatd, feltlinG jelsléssel kell ellftni.
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4. Uzemanyag feltsltés

a) Uzemenyag
Tlzoltipalacknek a kizelben kell lenni.

Uzemanyagtsltés kizben nem szabed elektromos berendezést kapcsolni (e
£% elektromos kapcsoldt ki kell kapcsolni az izemenyagtiltés alatt)

Uzemenyeg oktéinszime: 87 (Német besorolés: B4)
PO uzemanyagtartfly {irmérete: 400 liter.
Kils$ felfiggesztésli izemanyagtartfly lirmérete: 300 liter.

PO uzemanyagtartily feltsltése:

Az uzemanyagtsltést minden esetben meg kell szakf{teni, amikor levegs-
buborék szikik ki & tankbdl. Amikor & tiltdcesvet a tankbdl eltfvolft-
Jék, meg kell gydzddni arrdl, hogy & tartélysapks nem marsdt nyitva.

T61lcsérrel tolteni tilos!

{zemanyag-mennyiség mérése:

A repildgép farke a £51dn £11, ekkor & tank tetején elhelyezett nivi-
plcével lehet ez izemenysg mennyiségét mérni. Mérés utfn a nfvdpfl-
cit vissze kell csaverni, és biztosen meg kell hizni.

Repiilés kizben sz iizemenysg mennyiségét elektronikus miiszer méri, és
Jelzi a milszerfalon.

A tank sz Uzemanysg-feltsltd nyf{lfson keresztil tslthetd. To1ltés utin &
sapkdt biztosen zdrni kell, killsnben a feltsltd nyomds a nyfldson ki-
szikik, és & motorbe nem jut uzemenyag.

Ee a kilsd felfuggesztésii izemanyagtartily nem urilt ki, vegy & hajtdml
ledllt & ,bemelegftés, gyors{tds,, sordn, és a killsd uzemenyagtartfly te-
le (vagy majdnem tele van), & killsd tartfly nyomfsit le kell engedni e
kérnyezeti légnyomdsrs, killsnben a magasabb nyomds ez iizemenyagot a

£3 uzemanysgtertily nyfldsin keressztill kinyomje. Pelszdllds eldtt a
nyomdst 2 killsd tartdlyban is helyre kell £ll{tani.

b) Uzemenyag feltsltése

Télen, vagy éjjel és kora reggel & melegebb évszakban is, speciflis
izemanyagot kell a gépbe tilteni. Meleg id5jirdsi korilmények kizitt
példdul A3 vegy B4 tzemenyegot kell hesznélni (de sohasem C3).

A speciflis uzemanyagtartily mérete 0,5 liter. A feltsltd-nyflds a ka-
bintSl belra van. A tartiflyt a nyflfsig fel kell tilteni, a feltsltéshes
finom sglirSvel ellitott tslcsért kell hasznélni,

c) Kenés
T{pusae: Vérss gylris (Rotring)
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A tartily trmérete 36,8 liter olej, és 6 liter levegd. Finom szlirdvel el-
18tott tilceérrel tslthetd.

A tartélysapkdt gondosan le kell zirni a feltsltd-nyfldson, hogy & biz-
tosft & repilési irdnyba nézzen.

A kenlenyag mennyiségének ellendrzésére ez olejpflca (nfvipdlce) se-
giteégével torténik, ami a feltsltd-nyflds oldaldn telflhatd.

d) Pelkész{tés hideg ind{tfsra

Visszatérés utin a repildgépet fel kell tilteni izemanyaggel és kenS-
enyaggel, mejd hagyni kell e hajtSmlivet lehfilni, hogy sz olej homérsék-
lete 30 °C legyen (meximum 40 °C, minimum 20 °C).

A haejtémlivet az elindftdse utén 800 ford./perc fordulatszimon kell ji-
ratni. MikSzben a hajtémli jir, ki kell nyitni & hidegindft$ csapot és
velamennyi uzemenyagot kell juttatni a kenSolajbe & lentebb részlete-
zett mddon.

Ezt kivetien el kell zirni a csapot, és & hajtimlivet le kell £11{teni.

A hidegindftds elvégzését cesk sz arra slkelmes személyek, oktatds utén
végezhetik.

Mert a ken%olajbdl sz izemanyag kipirolgdse figg & himérséklettil és a
hejtémli igénybevételéttl, ezért minden 5t5dik nepon ellendrizni kell &
keverék Ssszetételét viszkozitis-mérSvel. Ugyanezt el kell végezni
azon & repildgépen is, ami legaldbb két hétig nem volt hesznilva.

e) Eiités
A tartilyt fel kell tilteni minden egyes repiilés utén.

Keverési ardny: V{z : Glikol - I:I

Amikor hideg idSben t51ltik & hiitSfolyedékot, azt 65 °C on kell a gépbe
tslteni. Csek abban az esetben lehet hideg hfitSfolysdékot beletilteni,
he a2 hajtémli biztosan, rendben lehiilt.

A hiitrendszer {irmérete megkizelftien 75 liter.

A Lelt51td nyflds & bel oldali tartflyon van. Amikor Gjratsltstték a
tartélyt, 8 motorbor{tist vissze kell hajtani.

Peltsltés kozben a farokfutimlinek 2 £51d5n kell lennie.

Ee a hajténli meleg, & felts1td nyflfs zird-sapkfjft eltdvolftani veszé-
lyes (forrd gdz kicsaphat a tartflybsl)!

A Tertflyt Gjratslteni tolcsérrel sddig kell, m{g velsmennyi folyedék
tilfolyik.
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A legels? ,melegftés és gyorsftds, -t kivetSen a tartflyt Gijra fel kell
télteni.

£) Hidreulika rendsger
Eidraulikafolyadéks ,,F1-Druckdl,, «

A hidraulike tartfly a hejtémfi bel oldalfn van. A feltiltéshez fel kell
hajtani a bal motorbor{tdst.

A feltsltés mértékét a nfvipflcéval kell ellendrizni.
g) 0xigén berendezés
A felts1ltd nyflds a tsrzs menetirdny szerinti jobb oldalén van.

Az oxigén tartflyt I50 ata nyomdsig kell feltilteni.
A rendsgerek leurf{tése

a) Uzemanyagtartily

Az ugzemanyagtartélyt le kell ereszteni nagyobb javitdsok, vagy szdllf-
tds el0tt, az aldbbi médon:

- Pel kell nyitni a Jobb oldali motorborftdst

- Le kell kapcsolni sz iizemenyag vezetéket & hajtSmiirdl

- A feltsltd pumpdt csatlakoztatni kell, shogy 2 lekdtstt uzemanyag ve-
zeték is csatlakozott.

Megjegyzés: Meg kell gytzddni rdle, hogy & csatlakozd j51 meg ven hizvs,
kilsnben & pumpe levegit szf{vhat a tartflybe, és az nem uril ki.

- Ki kell nyitni az Uzemanyagcsapot.

- Az Uzemanyagtartilyt pumpdlni kell, m{g iires nem lesz.

- E1 kell zérni az uzemanyagcsapot, le kell kitni a csatlakozdt, és
visszakitni a8 csiveket a hajtdmlire. Biztos{teni kell a csepszeget, és &
motorbor{tdst vissza kell hajtani.

b) Kenési rendszer

A rendszert addig kell leur{teni, amfg & motor még meleg. Az olajle-
eresztd csap a hajtémli m5gstt ven az olajvezeték aljsn. A csaphoz & mo-
torbor{tfs alsd részének lehajtfse utin lehet hozziférni.

Az olajtartilyt a leeresztd-casvin keresztil lehet leirfteni, az olajtar-
tély aljgno

Az olajat leeresztésekor egy tartflyba kell gyfijteni.
c) Elitési rendsger

Ee a repilSgépet nagyon hideg idSben (-30 °C elatt) szabad ég alatt ti-
roljék, ki kell irfteni a hiitdrendszert.
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A leur{td ceap & radiftoron telflhatl, és kfvilrSl nyithatd speciflis
villéskulccsel.

A t51tSt ki kell nyitni, amfg a leur{tés tart.
Repildgép tiszt{tdsa
Az elapos tiszt{tds a repiilSgépeknél nagyon fontos, mert csek & rend-

szeresen karbantartott repil3gépen vehetSk észre iddben sz anyegfira-
ddsok és a tirések.

A repildgépet meg kell tisztftani & rdrakddott portSl és piszoktdl. A
pisgkot langyos vizzel kell lemosni.

A tétutdmlivet és farokfutimlivet vizzel és kefével kell lemosni.
Az olajos vagy rozsdis részeket petrSleummal kell tiszt{teni.

A hejtimlivet kille®leg kell tisgtftani. Tilos hasznélni benzint, vagy
benzin ssszetevit tartalmezd folyadékot e repildgép, és részeinek tisz-
t{tdsdhoz.

A repildgép plexiuveg felilletei nem érintkezhetnek benzinnel, alko-
hollel vegy ilyen Ssszetevioket tartalmesz$ folysdékkal.

A nedves felilleteket puha ruhfival kell letsrslni.

A plexiiiveget vizzel és szivaccsel kell mosni, és nagy koriltekintéssel
szér{tani.

NAPI PELADATOK

Repilégép

8) Térzs

Meg kell nézni, hogy hifnyzik-e valami & tsrzsbdl.

EllenSrizni kell a lemezeket, lehetséges vetemedés vagy tirés miatt.

Meg kell bizonyosodni rSle, hogy minden fedélzeti ny{lfs és fed’ zirva
ven.

b) PFutémt

Ellendrizni kell a2 nyomdsokat:

- Olej tsltésli ruglstag: 25 ata (tsltetlen)
- f3futiéml guminyomds: 4,5 ata

- farokfutimli guminyomés: 4,5 ate
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Meg kell bizonyosodni rdle, hogy & £ofutimfi nem mozdult el (e piros jel-
zések nem érnek ssze).

A £étutdmfi £11apotét rendszeresen ellendrizni kell.
{zemanyeg mennyisége az olejtsltésli rugistagban I,I liter.

A fékeket ellendrizni kell he szikséges, és & fékrendszert fel kell
tslteni (Vérss EC fékfolyadékkal).

A vezetékek vi{zhatlansigit ellenSrizni kell.
c) Irdnyftis

EllenSrizni kell sz oldalkorminy és & megessigi korminy mozgat me-
chenikét és oldelkormény pedflokat.

A magessigi kormény irdnyftSkfbelek feszességet & kivetkezd midon le-
het ellendrizni:

- A farokfutdmli & £51d5n 411, & trimmet teljesen farokra kell higzni,
mejd vissza kell forgatni a bedllftd kereket 1/4-ed fordulattel.

- Ki kell nyitni a szereldnyf{ldst & tirzs hitsd részén, és ellendrizni
kell a tivolsigot a kibel és az 5t5dik torzsrész kizitt.

- 5 kg silyt kell skaszteni az elsd kibelre, és Gjra meg kell mérni =
tévolsdgot.

- A sily nélkil és a sillysl mért tivolsig kizt a killsnbség nem lehet
nagyobb mint 36mm +/-2.

- Amennyiben szi‘zkee'gea meg kell fesziteni a kébelt.

- A magessigi kormédny trimm szabdlyozd kereket Ggy kell bedllftani,
hogy érezhetSen nehéz legyen & mozgatise.

d) Korményfeliletek és & szirny
Ellendrizni kell a borftist.

EllenSrizni kell, hogy ez &sszes bemeneti nyf{lds, szereldny{lds, és
gyorsnyité kapocs biztosan zirva legyen.

EllenSrizni kell & csavarokat a kitéseken, és meghiizni, amennyiben
szilkséges.

EllenSrizni kell, hogy az {vel®lap, vezérsfkok, oldelkorminy és & me-
gassdgi kormény szildrdan £1lnak.

e) Kenés
Putémfll, repildgép és hajtimfli kezeldszerveinél mindig biztosftani kell a
megfelel? kenést. Ha szikséges, £agyslld kenlanyaggel kell ezt biztos{-

tani.

A golydscsapigyekat rendszeresen zsf{rozni kell.
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A kiils} felfiuggesztésii uzemenyagtartily roge{tést is figyelmesen kell
zafrozni.

Eajtoml

A hejtémlivet tisztin kell tartani, a tlizveszély csskkentése miatt.
zafrt, olajat és kipufogd kormot le kell mosni.

Meg kell bizonyosodni réle, hogy & motor-hiitdradiftorok és sz olaj-
hiitdradiftor tskéletesen tisztik. Ea szilkséges, & szirny slatti radifto-
rokat vizzel 4t kell mosni, eldszsr menetirény szerint, majd hétulrdl
eldre.

EllenSrizni kell, hogy nincs szivirgds, és a killsd tankfelfiggesztés
stabil.

A ceavaranydkat biztosf{tani kell.

EllenSrizni kell & hajtimli felszerelési pontjeit, & gyijtégyertya csat-
lekozdst, és & csatlakozdsoket

Pelszerelés

KOTELEZ0 KARBANTARTAS
12,5 8rés kerbantartds
25 Orés karbantartds

LEVEGOSZURG A szivlsz(r6 PELEPITESE £S5 KARBANTARTASA

A besz{vott levegiben talflhatd por, homok és egyéb szennyezidés kiszlirésére a sziird-
héz e1é szf{viszlird szerelhet’ fel. A bedllftdstdl figgien & motorbe Aremld levegd &
szlirdn keresztil vegy & szlirSt megkeriilve halsd. A ssziirfegység két Delbag szlirSbdl,
velemint két lamellds sgerelvénybSl £11. A lamellfk & filke bal elsS részén 18vd ke-
zeldkarral miikGdtethetdek.

A szlird hesznfleta

A szlirdt fel- és leszdllds, velemint kis magessigben végrehejtott repiilések sordn
kell alkelmegni. Repilés kizben a lamellfkat smennyire csak lehet nyitott helyzetben
kell tartani. A lemellfk & filkében elhelyezett karral nyithatlek. Meghizdst kivetd-
en 8 kart reteszelni kell. A lamellfk zfrdsihoz & kert ki kell oldeni, & lamellfkat
rugd térf{ti vissza a zdrt helyzetbe.

A szlird javitdsa

Az olajos szlirSbetétek szlirési képessége igencsek korlftozott, emistt két repilési
Srénként tisztftdsra szorulnek. A gyors felszfllfsok (rimsztisok) esetére mindig tert-
son készenlétben tiszte és megbfzhatden miiksdd sslirbket.

A sglirbk cserédje tisztftdsi cé1bdl
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A sglirbket az elilsd és hitulsS bilincsek meglazf{tfsivel szerelheti ki. Az eliilsS bi-
lincs kiolddsa eldtt a lamelldkat be kell csukni. A sglirdk tisgt{tdsfhoz benzin, ben-
zol, kerozin, forré dsvinyv{z, forrd P3 oldat, triklér-etilén stb. hasznflhats. Ea nem
£11 rendelkezésre tiszt{tioldat, & szlird slirftett levegivel is kitiszt{thaets.

Megjegyzés: A szlirSk kocogtatise hesznos célt nem szolgil, és & szerkezet kirosoddsit
okozhatja.

A kisgerelt, szennyezddstt szliriket megfeleld méretli tiszt{tSkfdban kell megtisztita-
ni. A mér megtiszt{tott szlirdk pormentes, sziraz helyen szir{tandlk. A széraddsi fo-
lyamat slirftett levegivel gyorsfthatd.

Ea & tisgtftdshoz nem benzint, hanem pl. dsvényvizet vagy kerozint hasznil, a sziird-
ket forré vizzel ismét £t kell sblfteni.

A szlirSk nedvesf{tése: motorolsjjel. Az olajnek nem kell teljesen tisztinsk lennie,
haszndlt ole) is megfeleld.

A kisgdr{tott szglirét merf{tse bele az olajba, majd engedje a felesleges olajat lecsdpsig-
ni ennyirs, hogy & szlird feliletén sz ole] vékony bevonatot képezzen. A meleg olaj
vegy & sglirbk merftés elStti felmelegftése felgyorsftje a szfradfsi folyematot. He sfi-
ritett levegd is rendelkezésre £11, a felesleges olajat le is fivathatje a sglirSrél.

Gyorsnedves{tés: sziripisztollyal permetezze be & sziirdt.

A sglirn marad$ olsjfelesleg beszennyezi a szf{vicsit, ezért veszélyes lehet.

Kiadva: Javitva: 10056
1943 Mércius




ALLAMI REPULOGEPGYAR
- 28 -

Kiadva: Javitva: 10056
1943 Mércius




	 
	I.  REPÜLÉS ELŐTTI FELKÉSZÍTÉS 
	A. REPÜLÉS ELŐTTI UTOLSÓ VIZSGÁLAT 
	1. Törzs 
	2. Futómű 
	3. Farokfelületek 
	4. Irányítás 
	5. Szárnyak 
	6. Hajtómű 
	7. Felszerelés 

	B. HAJTÓMŰ BEINDÍTÁS, MELEGÍTÉS, GYORSÍTÁS 
	1. ELINDÍTÁS ELŐTTI TEENDŐK 
	a) Be kell csukni a kabintetőt. 
	b) A trimmet ,,Farok nehéz,, állásba kell állítani. 
	c) Be kell kapcsolni az elektromos főkapcsolót. 
	d) Be kell kapcsolni a légcsavar-állásszög szabályozó főkapcsolóját (az elsődleges elektromos panelen).   Ellenőrizni kell, hogy a légcsavar-állásszög vezérlés működik: A légcsavar állásszög szabályozást ,,Kézi,, módba kell kapcsolni, majd a gázkaron, a hüvelyk újnál lévő kapcsolóval ,,12:00 óra,, állásba kell állítani. A kapcsold át kell kapcsolni ,,Automata,, állásba (Automatik ein), ekkor a légcsavar-állásszög ,,12:30 óra,, állásba fog mozdulni. Ha a légcsavar lapátok tovább mozdulnak, akkor az akkumulátor feszültsége alacsony. Ha az akkumulátor töltésére nincs lehetőség, a váltókapcsolót ,,Kézi,, állásba kell kapcsolnunk 1900 percenkénti fordulatszám alatt. 
	e) Hideg időben a légcsavart néhányszor kézzel át kell forgatni.  Megjegyzés: A gyújtást ,,off,, állásba kell kapcsolni. Ha a hajtómű meleg, a légcsavart forgatni tilos! Mialatt a légcsavart forgatják, a feltöltőt pumpálni kell 4-6 -alkalommal. 

	2. ELEKTROMOS INDÍTÁS 
	a) Állítsd az üzemanyag csapot ,,P1+P2,, állásba 
	b) Kéziszivattyúval a tüzelőanyag vezetéket feltöltjük, míg a műszer nyomást mutat (0,3 kg/cm2). Ha van elektromos töltőszivattyú, azt bekapcsoljuk. Az akkumulátor kímélése miatt az elektromos pumpa egyszerre ne pumpáljon tovább, mint 30 másodperc. 
	c) A hajtómű teljesítménykart 1/3 teljesítményre kell állítani. 
	d) ,,Szabad,, jelzésre a gyújtáskapcsolót ,,M1+M2,, -re állítjuk. 
	e) indítókapcsoló fogantyút kb. 10 (de legfeljebb 20) másodpercig lenyomva tartjuk. Ha a motor hideg, egyidejűleg az indító porlasztószivattyúval indító üzemanyagot fecskendezünk a töltőtérbe a vonatkozó utasítások pontos betartása mellett. Vigyázat, ha túl sok üzemanyagot fecskendezünk a töltőtérbe, a motor visszavághat, és tűzveszélyes is! 
	f) Az indítókapcsolót kihúzzuk és ha a motor beugrik, azonnal elengedjük. Ha az indítás nem sikerült, megvárjuk, míg az indító teljesen megáll, csak ezután indítunk újra.  Ha a motor nem akar megindulni, a teljesítménykart az indítás előtt majdnem ,,emelkedési és harcteljesítmény,, állásba hozzuk, és így hagyjuk. A Csővezetéket, a kéziszivattyút működtetve még egyszer átöblítjük. Az indítást megismételjük. 
	g) Hidegben, - 10 °C hőmérséklet mellett az indítót legfeljebb 10 másodpercig hagyhatjuk bekapcsolva a lendítőtömeg gyorsítására, ezután gyújtás nélkül kapcsoljuk rá a motorra. Ha ezt a műveletet háromszor elvégezzük, bekapcsolhatjuk a gyújtást, és megindíthatjuk a motort. 

	3. INDÍTÁS KÉZIFORGATTYÚVAL  
	a) A kézi hajtókar a felszerelések rekeszben található, a hajtótengely a motorburkolat jobb oldalán, felül található.  Miután a hajtómű beindult, a kézi hajtókart tedd vissza a felszerelések rekeszbe. Megjegyzés: A kézi üzemanyagpumpa elérhető egy szerelőnyíláson keresztül, a törzs alján, az első törzsrészben. 
	b) Állítsd az üzemanyag csapot ,,P1+P2,, állásba 
	c) Kéziszivattyúval a tüzelőanyag vezetéket feltöltjük, míg a műszer nyomást mutat (0,3 kg/cm2). Ha van elektromos töltőszivattyú, azt bekapcsoljuk. Az akkumulátor kímélése miatt az elektromos pumpa egyszerre ne pumpáljon tovább, mint 30 másodperc. 
	d) A hajtómű teljesítménykart 1/3 teljesítményre kell állítani.  
	e) Az indítómotor keféit az erre szolgáló készülékkel leemeljük. A kézi forgattyút rátesszük az indítóra. A bekapcsoló-rúdnak ilyenkor nyugalmi állásban kell lenni, hogy az indító a forgattyús tengelyről le legyen kapcsolva. A forgattyút legalább 30 másodpercen át, emelkedő fordulatszámmal (nem rángatva) forgatjuk, míg a lendítőkerék eléri a teljes fordulatszámát. Ezután a kézi forgattyút lehúzzuk. 
	f) ,,Szabad,, jelzésnél tedd be a gyújtáskulcsot, és kapcsold ,,M1+M2,, állásba. Ha a motor hideg, az indító porlasztószivattyúval a külső hőmérsékletnek megfelelő tüzelőanyag mennyiséget fecskendezünk a töltőtérbe. 
	g) Az indítókapcsolót kihúzzuk és ha a motor beugrik, azonnal elengedjük. Ha az indítás nem sikerült, megvárjuk, míg az indító teljesen megáll, csak ezután indítunk újra.  Ha a motor nem akar megindulni, a teljesítménykart az indítás előtt majdnem ,,emelkedési és harcteljesítmény,, állásba hozzuk, és így hagyjuk. A Csővezetéket, a kéziszivattyút működtetve még egyszer átöblítjük. Az indítást megismételjük. 
	h) Hidegben, - 10 °C hőmérséklet alatt a lendítőtömeget csak annyira szabad felgyorsítani, hogy a kézi forgattyú másodpercenként kb. egy fordulatot tegyen. Ezután gyújtás nélkül rákapcsoljuk az indítót a motorra. Ezt az eljárást háromszor megismételjük, és csak azután szabad az indítót teljes fordulatszámra hozni, és a gyújtást bekapcsolva a motort megindítani. 
	i) Miután a hajtómű beindult, a gázkart úgy állítsd be, hogy a hajtómű 400-500 percenkénti fordulatszámmal menjen. 
	j) Figyeld az olajnyomás műszert. Amíg a hajtómű az indítás után még hideg, az első 20-25 másodperc alatt, az olajnyomásnak el kell érnie a 6-8 kg/cm2 értéket, ellenkező esetben azonnal le kell állítani, és a kenési rendszert ellenőrizni szivárgás, folyás miatt.  Az üzemanyag nyomásjelzőnek néhány másodperc múlva már kell valamilyen értéket mutatnia. Ha nem, a hajtóművet le kell állítani, és az üzemanyag rendszert át kell vizsgálni szivárgás miatt. Ha szükséges légteleníteni kell a rendszert. 

	4. MELEGÍTÉS, HIDEG INDÍTÓKEVERÉK (benzinnel higított olaj) NÉLKÜL. 
	a) Ha az elektromos töltőszivattyú be volt kapcsolva, akkor azt ki kell kapcsolni. 
	b) Alapjáraton csak addig járhat a motor, amíg a kenőolaj nyomása 4-6 kg/cm2 értéket nem éri el. Ezután a fordulatszámot lassan emeljük, míg az olaj belépési hőmérséklete eléri a 20°C hőmérsékletet, vigyázva, hogy az olajnyomás nem haladhatja meg a 8 kg/cm2 értéket. A melegítés közben nem emelkedhet hirtelen a kenőolaj hőmérséklete, és nem eshet hirtelen a kenőolaj nyomása. Ellenkező esetben azonnal le kell állítani a hajtóművet, és ellenőrizni kell a kenési rendszert. 
	c) Muszáj folyamatosan figyelni a hajtómű adatokat. 
	d) A hajtómű melegítés során végrehathatod a következő ellenőrzéseket:  Üzemanyag rendszer: A motort lassan 2000-es fordulatszámra gyorsítjuk, majd -az üzemanyag csapot felváltva kapcsolgatva ,,P1,, és a ,,P2,, állások között- ellenőrizzük, hogy a motor bármelyik tüzelőanyag tartályra kapcsolható-e. A motornak ekkor minimum 30 másodpercig nem lehet drasztikus fordulatszám ingadozása, üzemanyagnyomás ingadozása, és járása nem lehet rendszertelen. Ha ilyen hibák előfordulnak, a motort le kell állítani, és a tüzelőanyag rendszer tát kell vizsgálni.  Az olajhűtő radiátor terelőlapjait csak akkor nyissuk ki, ha már az üzemhez szükséges olajhőmérsékletet elértük.  Gyújtási rendszer: (gyújtómágnes) A gyújtáskapcsolót váltogatni kell az ,,M1,, és az ,,M2,, állások között. Ha átkapcsolásnál a fordulatszám csökken, a gyújtógyertyákat 1700-1800 percenkénti fordulatszámnál utógyújtással megtisztítjuk (a gyertyatisztítót meghúzzuk). Ha a zavar nem szűnik meg, akkor a motort le kell állítani, és a gyertyákat egyenként meg kell vizsgálni.  Generátor és légcsavar szabályozó rendszer: Ez a hajtómű 1900-as fordulatánál ellenőrizhető. Az akkumulátort le kell kapcsolni (kapcsoló megnyomásával a műszerfalon), a légcsavar szabályozót ,,Kézi,, (Handver stel lung) állásba kell kapcsolni a váltókapcsolóval, majd a gázkaron lévő kapcsolóval ,,12:00 óra,, állásba kell állítani. Ezután a légcsavar szabályozást ,,Automata,, üzemmódba visszakapcsolhatjuk, és az Akkumulátort bekapcsolhatjuk.   Ha a hajtómű úgy működik, hogy a nyomás és hőmérséklet értékek a határértékeken belül vannak, a motor felpörgetése (gyorsítás) megkezdhető. 

	5. GYORSÍTÁS. 
	6. GYORS INDÍTÁS HIDEG INDÍTÓKEVERÉKKEL. 
	a) Nagyon alacsony hőmérsékleten a légcsavart kézzel át kell forgatni, és pumpálni kell a feltöltőt, mielőtt megkezdenénk a hajtómű beindítását. Magjegyzés: Óvatosnak kell lenni a légcsavar forgatása során, mert a hajtómű beindulhat akkor is, ha a gyújtás nincs rákapcsolva. 
	b) A hajtómű beindítása megegyezik a korábban, a -10 °C fölötti indításnál leírtakkal. 
	c) Amikor a hajtómű beindult, figyelni kell az olajnyomást, és úgy növelni a hajtómű fordulatszámát, hogy az olajnyomás 6-8 kg/cm2 között, a felső határon legyen, de ne haladja meg azt. Ebben az esetben az olaj hőmérsékletét nem kell figyelembe venni. 
	d) Hideg időben rövid gyorsítást kell végrehajtani, azt követően azonnal föl kell szállni.  Megjegyzés: A hideg felszállásra előkészített hajtóműre nagyon káros a hosszú melegítés és a hosszú alapjárat. Csak akkor lehet beindítani a hajtóművet, ha azonnal föl is szállnak utána. 
	e) A motor beugrásától a lefékezésig szükséges idők nagyjából a következők: 0°C -nál  1,5 perc. -10°C -nál 2,5 perc. -20°C -nál  3,5 perc. 


	C. FÖLSZÁLLÁST MEGELŐZŐ ELLENŐRZÉS 
	1) Oldalkormány és magassági kormány rögzítések és védőborítás eltávolítva. 
	2) Futóművek guminyomása 4,5 kg/cm2 legyen. 
	3) Minden bemeneti- és szerelőnyílás a törzsön, szárnyakon és a motorborításon zárva, biztosítva.  
	4) Üzemanyag és hűtési rendszer szivárgásmentes. 
	5) Kenőolaj rendszer szivárgásmentes. 
	6) Hűtőtartály feltöltve. 
	7) Olajtartályban 36,8 liter olaj van (nívópálcával ellenőrizve) 
	8) Belső és külső üzemanyagtartály teljesen feltöltve. 
	9) Kormányfelületek, csatlakozási pontok rendben vannak. 
	10) Kabintető zárva, biztosítva. 
	11) Hidraulika rendszer feltöltve (nívópálcával ellenőrizve). 
	12) Oxigéntartály 150 ata nyomással feltöltve. 
	13) Tüzelőanyag szivattyú feltöltve. 
	14) Fékfolyadék feltöltve. 
	15) Oldalkormány, magassági kormány és csűrő szabadon mozgatható a teljes kitérési tartományban. 
	16) Teljesítményszabályozó kar szabadon mozgatható a teljes kitérési tartományban. 
	17) Az üzemanyagtartályban lévő tartalék üzemanyagpumpa működik. 
	18) Ívelőlap működik. 
	19) Az ívelőlap teljes kitérésekor a csűrő szabadon mozog a teljes kitérési tartományban. 
	20) Generátor működik (tesztelve 1900 ford./percnél). 
	21) Kerékfék működik. 
	22) Az üzemanyag 30 másodpercig tesztelve ,,P1,, és ,,P2,, állásban is. 
	23) Emelkedési és harcteljesítménynél a hajtómű 2500-2600 percenkénti fordulatszámmal működik, a légsűrítőnyomás 1,30 ata. 
	24) A hajtómű értékei a megengedett határokon belül vannak. 
	25) Kormányfelületek épek, kormánymozgatás biztosításai a helyükön vannak. 
	26) Szerszámkészlet a repülőgépen van. 
	27) Rádió működik. 
	28) Fegyverzet megvizsgálva, működik. 
	29) Életmentő és biztonsági felszerelés működik. 

	II. REPÜLÉS 
	A. KÖZVETLEN FÖLSZÁLLÁS ELŐTTI ELLENPRZÉS 
	1) Ejtőernyő, biztonsági hevederek, mikrofon, fejhallgató működik? 
	2) Az oxigén rendszer működik? Oxigéntartály 150 ata nyomással feltöltve? 
	3) A külső üzemanyagtartály zárva, biztosítva, az üzemanyagcsap a külső tartályra kapcsolva? 
	4) A foto-géppuska rögzítve a gép alján, a csatlakozó bedugva a raktérben lévő aljzatba? 
	5) A pilótaülés a pilóta magasságára van beállítva? A tartó csapszeg nincs meghajolva? 
	6) A kabintető akadálymentesen zárható? A biztosító csapszeg a kabin elején és hátuljánál rendben működik? A tolóablak akadálymentesen csúszik?  
	7) A hajtómű az előírások szerint letesztelve? 
	8) A elektromos főkapcsoló ,,kikapcsolva,, van? 
	9) A tüzelőanyag csap ,,P1+P2,, állásban van? 
	10) A tüzelőanyag mennyiségét jelző műszer megfelelő értéket mutat? 
	11) A nyomás és hőmérséklet értékei a határértékek közt vannak? 
	12) A Hűtőradiátor kapcsolója ,,Automata,, (Automatik) állásban van? 
	13) A légcsavar-állásszög szabályozó ,,Automata,, állásban van? 
	14) A műhorizont bekapcsolva? (kapcsoló a műszerfalon) 
	15) A futómű visszajelzés rendben van? (Zöld lámpa világít?)  
	16) A teljesítményszabályozó kar a beállított helyzetben marad? 
	17) A farok-futómű rögzítés feloldva? 
	18) Az oldalkormányról és a magassági kormányról a rögzítések eltávolítva? 
	19) A vízszintes stabilizátor (trimm) ,,+1,, pozícióba van állítva? Különösen éjszakai üzemnél? 
	20) A Pitot cső fűtése, navigációs fények, műszerfal világítás működik? A műszerfal világítás beállítható az elsődleges elektromos panelen.    

	B. GURULÁS 
	1) A futómű elől el kell venni a rögzítő bakokat. 
	2) Rossz időben az ívelőlapot ,,0°,, állásba kell rakni 
	3) A hűtő kimeneti hőmérséklete nem haladhatja meg a 110 °C -ot. 
	4) Ha éles fordulót kell végrehajtani gurulás közben, a farok-futómű rögzítést fel kell oldani (a feloldó kapcsoló a kabin bal oldalán, az ülés vonalában, felül található).  

	C. FÖLSZÁLLÁS 
	a) Megelőzendő a gyertyák kormosodása vagy vízlecsapódás, kerülni kell a kis fordulatszámú futást. Ha ezt nem lehet elkerülni, a start előtt még egyszer el kell végezni egy gyorsítást, vagy legalább egy gyertyatisztítást (gyertyatisztítót meghúzni). 
	b) Start előtt be kell kapcsolni a tankszivattyút (csak a fölszállás idejére) 
	c) Az ívelőlapot 20° -ra kell állítani. Az ívelőlap szabályozó kerék a bal oldali (külső), az ívelőlap állását jelző indikátor tőle előre helyezkedik el. (a szabályozó kerék 4 fordulata 20° ívelőlap kitérésnek felel meg)  
	d) A légcsavar-állásszög szabályozót ,,Automatikus,, állásba kell rakni. Ha ,,Kézi,, állítással száll föl, akkor a légcsavar állásszögét ,,12:00 óra,, állásban kell hagyni. 
	e) Fölszállás előtt az olaj hőmérséklete legkevesebb 40°C-os kell, hogy legyen.  Ha hideg időben kell fölszállni, az olaj hőmérsékletét nem kell figyelembe venni. Az egyetlen dolog, amit figyelni kell, hogy az olaj nyomása ne menjen 8 kg/cm2 fölé. A hideg időben történő fölszállásra előkészített repülőgépnél a hűtőfolyadék és a kenőolaj hőmérsékletét a repülés alatt olyan magasan kell tartani, amennyire lehetséges. 
	f) Elég nagy repülőtérről a teljesítménykar ,,emelkedő és harcteljesítmény,, (Steig und Kampfleistung) állásával startoljunk: - fordulatszám:   2600 ford./perc - Légsűrítőnyomás:  1,30 ata  Felszállás közben a teljesítményfokozó berendezések használata tilos. 
	g) Teljesen megterhelt repülőgéppel, vagy kis repülőtérről a teljesítménykar ,,start és szükségteljesítmény,, (Start und Notleistung) állásával startoljunk: - fordulatszám:   2800 ford./perc - Légsűrítőnyomás:  1,42 ata 
	h) Meg kell bizonyosodni róla, hogy a légcsavar-állásszög a megfelelő értékre van beállítva 
	i) Fölszállás után meg kell várni, hogy a repülőgép elérje a 250 km/ó sebességet, majd be kell húzni a futóművet.  A futómű behúzása és rögzítése a piros, ,,Repülés,, (Flug) feliratú gomb megnyomásával végezhető el. Ha a felhúzásról a visszajelzés nem érkezik meg (piros fénnyel világít), a gombot meg kell húzni, majd megint megnyomni.  A repülőgép nincs felszerelve mechanikus futómű-behúzó szerkezettel. 
	j) Futómű állapotát visszajelző fények: - Piros:  teljesen behúzva - Zöld:  teljesen kieresztve, rögzítve  A fények kikapcsolhatók repülés közben, ami automatikusan visszakapcsol, ha az ívelőlapot lenyitják. 
	k) Figyelmeztető hangjelzés jelez, ha a futómű nincs kieresztett helyzetben rögzítve, de az ívelőlap ki van térítve. A hangjelzés addig szól, amíg a hajtómű működik. 
	l) Az ívelőlapot teljesen vissza kell csukni. Megjegyzés: Az ívelőlap teljes kitérítésekor a sebesség nem lehet nagyobb, mint 250 km/ó.  A horizontális stabilizátor (trimm) segítségével lehetőség van a megváltozott súlypontot korrigálni.  


	D. EMELKEDÉS 
	a) Felszállásnál a légcsavar-állásszöget úgy kell beállítani, hogy a repülőgép 270 km/ó sebességgel emelkedjen. Ez a legkedvezőbb emelkedési sebesség 0 m-en.  A legkedvezőbb emelkedési sebességek a magasság függvényében:  Magasság:  0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 Km/ó:  270 - - - nincs adat az eredeti leírásban - -  

	E. CIRKÁLÁS 
	1. Üzemi határértékek 
	a) Az ellenőrző műszereket gondosan figyeljük. 
	b) A következő sebességértékeket semmilyen magasságon sem szabad túllépni: - 250 km/ó ha a futómű ívelőlappal együtt kiengedve, vagy az ívelőlap teljesen kitérítve. - 350 km/ó ha a futómű kiengedve - 750 km/ó zuhanásban. 
	c) Túlterhelési kategória külső függesztmény nélkül: H5 Túlterhelési kategória külső függesztménnyel (300 literes külső üzemanyagtartály, vagy 4x50 kg bomba, vagy 1x250 kg bomba): H4 

	2. Motor fordulatszám és töltőnyomás értékek 
	a) A szükségteljesítmény a motort erősen igénybe veszi, ezért ezt a teljesítményt csak szükség esetén vegyük igénybe. 
	b) Olyan, hosszabb ideig tartó repülés közben, amikor a motor kis terheléssel, vagy tüzelőanyag nélkül jár, a gyertyák elkormosodnak. Ennek elkerülése miatt a gyertyatisztítót időnként meg kell húzni kb. 4-5 másodpercig, ilyenkor a fordulatszámot 1800-2000 fordulatra kell emelni. 
	c) 2800 ford./perc fordulatszámot még átmenetileg sem szabad túllépni. 
	d) Motor fordulatszámok és töltőnyomás értékek:         Hajtómű Feltöltő Magasság        Ford./perc nyomás (km) ----------------------------------------------------------------------- Start és szükségteljesítmény: 2800  1,42+0,02 0 Emelkedő és harcteljesítmény: 2600  1,30+0,02 0 Max. folyamatos teljesítmény: 2300  1,15+0,02 0 ----------------------------------------------------------------------- Start és szükségteljesítmény: 2800  1,42+0,02 5,7 Emelkedő és harcteljesítmény: 2600  1,30+0,02 5,8 Max. folyamatos teljesítmény: 2300  1,15+0,02 5,5 Gazdaságos utazósebesség:  2100  1,00+0,02 5,7 ----------------------------------------------------------------------- A repülés közben a fordulatszámhoz tartozó szívótér-nyomást folyamatosan ellenőrizni kell. Emelkedés közben a nyomás meghaladhatja az előírt mértéket 0,03 ata nyomással.  

	3. Légcsavar-állásszög állítás 
	a) Repülés közben a légcsavar-állásszög állítást ,,Automata,, módban kell használni, amikor csak lehetséges. 
	b) Vigyázat! Zuhanásban, illetve ha hirtelen teljes gázadásnál a fordulatszám veszélyesen megközelítheti a megengedett maximális értéket. 
	c) A légcsavar-állásszög szabályozót ,,Kézi,, (Handver stel lung) módban kell használni a következő esetekben:  - Zuhanás megkezdése előtt, ha utazósebességen, a hajtómű fordulatszáma és szívótér-nyomása az előírt étéken voltak.  - Ha a légcsavar 0° állásszögre áll, vagy a szabályozó tönkrement. 
	d)  ,,Kézi,, szabályozásnál nem szabad alacsonyabb állásszöget beállítani, mint ,,12:00 óra,, , mert a vészteljesítmény nem kapcsolható rá, ,,12:30 óra,, állás alatt.  A légcsavar állásszöget mindig úgy kell állítani, hogy a motor fordulatszáma az előírt értékeken maradjon. 

	4. Üzemanyag rendszer 
	a) Üzemanyag nyomása 1,5-1,8 kg/cm2 
	b) A keverékszabályozó önműködően állítja be a mindenkori repülési magasság és teljesítménykar állásának megfelelő legkedvezőbb tüzelőanyag mennyiséget. 
	c) Ingadozó vagy csökkenő tüzelőanyag nyomásnál (1,0 kg/cm2) azonnal kapcsoljuk be a tartályszivattyúkat (A kapcsoló az elsődleges elektronikai panelen található). 
	d) Az üzemanyag-mennyiség jelző a műszerfalon található. Mellette lévő piros lámpa akkor világít, ha az üzemanyag kevesebb, mint 20 perc repülésre elég. 
	e) Külső felfüggesztésű pótüzemanyag-tartály Felszállás előtt át kell váltani a külső (a kabinból műdödtettett szerkezettel ledobható, ami a kabin jobb oldalán található) pótüzemanyag-tartályra, és figyelni kell az üzemanyag áramlását a kabin jobb oldalán.  Ha az üzemanyag áramlása nem megállapítható, akkor át kell váltani a fő üzemanyagtartályra.  A külső vagy belső üzemanyagtartály sérülésekor le kell dobni a tartályt.   Le kell dobni abban az esetben is, ha durva talajra kell leszállni, vagy kényszerleszállást kell végrehajtani.  Minden más esetben csak akkor szükséges ledobni, ha harcérintkezésbe kerül az ellenséggel. 

	5. Kenési rendszer 
	6. Hűtő rendszer 
	7. Kabin szellőzés 

	F. SÜLLYEDÉS 
	a) A teljesítménykart a fehér jelzésre kell állítani.  
	b) A hűtőfolyadék és kenőolaj radiátor záró lemezeit egészen elzárjuk. Ha automata állásban a termosztát szabályozza, akkor is figyelni kell, hogy a hűtőfolyadék és a kenőolaj hőmérséklete ne essen 40°C alá, sem a belépésnél, sem a kilépésnél, ezért időnként gézt kell adni. 
	c) Süllyedés közben, amikor a hajtómű alapjáraton megy, és a sebesség kevesebb mint 200 km/ó, a légcsavar-állásszög szabályozót ,,Kézi,, módra kell váltani, és úgy beállítani, hogy az állásszög ne menjen ,,12:00 óra,, alá. 


	G. VITORLÁZÓREPÜLÉS 
	a) Ha a motor leáll, a légcsavart vitorlázó állásba hozzuk.  
	b) A tűzcsapot elzárjuk. 


	H. ZUHANÓREPÜLÉS 
	a) Zuhanórepülésnél a teljesítményszabályozó pillangószelepet nem szabad teljesen elzárni, mert lezárt szelepnél a légsűrítő átmelegedhet, ezért a teljesítménykart a szegmensen lévő fehér jelzésre kell állítani. 
	b) 2800 + 2% percenkénti fordulatszámot zuhanórepülésnél sem szabad túllépni (a 3000-es percenkénti fordulatszámot, ha csak rövid időre is túllépte a motor, akkor ki kell szerelni). 
	c) Zuhanás közben a trimmet úgy kell állítani, hogy a gép zuhanásban maradjon a botkormány nyomása nélkül is, mert nagy sebességnél a kormányerők nagyon megnőnek. Felvételkor óvatosan állítsuk a trimmet is, mert a repülőgép szerkezetében a nagy sebesség miatt deformálódás, törés léphet föl. 
	d) A légcsavar-állásszög szabályozót ,,Automata,, állásba kell tenni. 
	e) Maximális zuhanási sebesség 750 km/ó 


	I. MŰREPÜLÉS 
	a) Ezzel a motortípussal rövid ideig, bármilyen műrepülést végezhetünk, hátrepülést is. Kivétel a kizárólag háton repülés, amelyre a motor kenőberendezése nem alkalmas. (???) 

	J. ÉJSZAKAI REPÜLÉS 
	K. NAGY MAGASSÁGÚ REPÜLÉS KIEGÉSZÍTŐ OXIGÉNNEL 
	L. LESZÁLLÁS 
	1) Le kell lassítani 220 km/ó sebességre 
	2) A légcsavar-állásszög szabályozást ,,Automata,, módra kell állítani.  Ha ,,Kézi,, módban kell leszállni, a légcsavar állásszögét ,,11:30 óra,, állásba kell rakni. 
	3) Ki kell engedni a futóművet. A sebesség nem lehet nagyobb, mint 350 km/ó.  Meg kell nyomni a zöld ,,Leszállás,, (Landung) gombot. Ha a gomb nem jelez vissza, akkor meg kell húzni. Ha a futómű nem rögzül kiengedett helyzetben, a gombot újra meg kell nyomni.  A futómű helyzetét a mechanikus visszajelzőn lehet követni. 
	4) Figyelni kell a futómű visszajelző lámpákat:  Piros:  teljesen fölhúzva Zöld:  kiengedve, biztosítva  Kézi futómű kieresztés (vész esetén):  Meg kell nyomni a Zöld ,,Leszállás,, (Landung) gombot, ezzel együtt hirtelen meg kell húzni a vészkibocsátó kart a műszerfal jobb alsó részén. Ha a futómű nem rögzül kieresztett állapotban (Zöld fény nem világít), meg kell próbálni ,,lengetni, himbálni,, a repülőgépet.  
	5) Vészjelzés hallható, ha a futóművet nem sikerült rögzíteni, és az ívelőlapot kitérítik. A vészjelzés addíg hallható, míg a hajtómű működik. 
	6) Ívelőlapot teljesen ki kell téríteni. Ekkor a sebesség nem lehet nagyobb, mint 250 km/ó.  Ha a repülőgép súlypontja változott, a trimmel korrigálni kell. 
	7) Megközelítési sebesség 180 km/ó 
	8) A leszállást követően a féket csak annyit szabad használni, amennyit feltétlen szükséges. 
	9) Kigurulást követően le kell állítani a hajtóművet. 

	M. ÁTSTARTOLÁS 
	N. HAJTÓMŰ LEÁLLÍTÁSA: 
	a) A leállító-huzalt meg kell húzni (meghúzás után azonnal el kell engedni) 
	b) A gyújtást ki kell kapcsolni, ezzel a motort leállítjuk (ezt a sorrendet be kell tartani). 
	c) Elzárjuk a tűzcsapot. 
	d) Elzárjuk az oxigénpalackot. 


	O. ELJÁRÁSOK VÉSZ ESETÉN 
	1. Vészleszállás: 
	a) 1000 m alatt: - ha azonnal le kell szállni, de a talaj nagyon egyeletlen, vagy nem elég szilárd, akkor a futóművet behúzva kell hagyni. - Le kell lassítani 200 km/ó sebességre. - Ívelőlapot teljesen ki kell téríteni. - Az elektromos főkapcsolót le kell kapcsolni. - Az üzemanyag vezetéket el kell zárni. - Ki kell nyitni mindkét oldali ablakot (A kabintetőt nem kell ledobni, mert ha a gép átvágódik, a kabin keret megvédi a pilótát). - Meg kell szorítani a biztonsági hevedert.  - A Revi célzót le kell hajtani. 
	b) 1000m fölött:  A kényszerleszállást kinyitott futóművel is végre lehet hajtani, ha a pilóta talál egy megfelelően szilárd területet, ahova leszállhat.  Ha siklani kell, akkor a jobb siklás miatt az ívelőt és a futóművet csak 1000 m alatt engedje ki.  A légcsavar-állásszög szabályozást ,,Kézi,, módban 0 állásba (siklás) kell rakni.  A futóművet ki kell engedni. Ha hajtómű hiba miatt kell leszállni, előfordulhat, hogy a futóművet kézi működtetéssel kell kiengedni.  Ívelőt teljesen ki kell engedni.  Az elektromos főkapcsolót és a gyújtást ki kell kapcsolni. 
	c) Leszállás vízre: Minden esetben behúzott futóművel kell végrehajtani.  Ívelőt teljesen le kell nyitni.  Vízbeérkezés előtt ki kell kapcsolni az elektromos főkapcsolót, a gyújtást, el kell zárni az üzemanyagot, és le kell dobni a kabintetőt.  A biztonsági hevedert meg kell húzni, a Revi célzót le kell hajtani.  Leszállás után a biztonsági hevedereket és az ejtőernyőt le kell oldani, amilyen gyorsan csak lehet.   A repülőgépet azonnal el kell hagyni, és ha van, azonnal be kell mászni a mentőcsónakba. 

	2. Kiugrás ejtőernyővel: 


	III. KARBANTARTÁS  
	A. ÁLTALÁNOS ELŐÍRÁSOK 
	1. Vontatás 
	2. Kormányok rögzítése 
	3. Lerögzítés és letakarás 
	4. Üzemanyag feltöltés 
	a)  Üzemanyag 
	b) Üzemanyag feltöltése 
	c) Kenés 
	d) Felkészítés hideg indításra 
	e) Hűtés  
	f) Hidraulika rendszer 
	g) Oxigén berendezés 

	5. A rendszerek leürítése 
	a) Üzemanyagtartály 
	b) Kenési rendszer 
	c) Hűtési rendszer 

	6. Repülőgép tisztítása 

	B. NAPI FELADATOK 
	1. Repülőgép 
	a) Törzs 
	b) Futómű 
	c) Irányítás 
	d) Kormányfelületek és a szárny 
	e) Kenés 

	2. Hajtómű 
	3. Felszerelés 

	C. KÖTELEZŐ KARBANTARTÁS  
	1. 12,5 órás karbantartás 
	2. 25 órás karbantartás 

	D. LEVEGŐSZŰRŐ A SZÍVÓSZŰRŐ FELÉPÍTÉSE ÉS KARBANTARTÁSA 
	1. A szűrő használata 
	2. A szűrő javítása 




