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PARTE PRIBIA 

DESCRlZlONE DELL'APPARECCHIO 



L'al)paiet.chio FIAT G. 50 2. 1111 ino~ioplano niono1johto 
da c;icci;i c iiitri.cctt;i~ioiir. iiioiioiiiotore e nionoplano n d  
ala bami c~ t i i i i l ~11 . t  iiiit~iitcA ( I i  . ILI~LII .  ::o.triiito c.onil l t b -  

tanieilte iii riirttillo. 
11 caarrello 6 rieiltrabile. Ha gli alettoiii coiiilreiiaati aero- 

cliiiamicanlente e staticanlente ed 6 munito di alette rli 
curvatura clie si estendono su tutto il bordo d'uscita delle 
semiali rlel tratto compreso fra la fusoliera e gli alettoni. 

fi equipaggiato da iin rnotore FIAT A. 74 R. C. 38 a 
doppia stella a 1 4  ciliiidri, raffreddato ad aria, ehe svi- 
luppa 840 HP a 3800 m. di  quota etl a 2,700 giri. miinito 
di ridnttore e compressorc. 

L'elica, trattiva a 3 pale, 2. in duralliiiiiiiiio con pahso 
regolabile autornaticamente in volo ed a giri costanti del 
tipo Hamilton FTAT. I1 diametro B di ni. 3. 

T serbatoi benzina (fig. Ci e 7 )  in numero di J soiio cobi 
sistenlati: X. 2 riel tronco centrale dell'ala adiacenti alle 
fiancate della fusolierü e disposti simmetricaiiitriite ri- 
spetto all'asse deIl'apparecchio, con capaciti ogiiiino di 
litri 46, X. 2 nell'interno deIla fusoliera, di cui iiiio della 
capacith di litri 68 e l'altro di litri 100. N. 1 serbatoio di 
riserva (nourrice) della capacith di 52 litri. 



T serbatoi ßono collocati in corrißpondenza del bari- 
c,eiitro dell'apparecchio e sono facilmerite smnrit:~hili 
c1;illo s t e ~ ~ o .  

( 'oirlplesdi\ aiiiente il c.arico 1)riixi r i i r  (, di liiil :3 12. 

L'a1irnent:izione del motorr a r  1-ierie j)rr rilezzo di i i i in 

pompa nzionatri da1 motore stesbo. L'aeromobile 6 ciotato 
inoltre di urla pornpa a rnaiio caornandabile da1 posto di 



pilotaggio. Sra il rnotore e la paratia parafiamma, P 
situato il serbatoio olio (fig. 8) della capacaita di litri 3'7. 
T1 raffreddarriento dell'olio P effettiiato da due radiatori 
w nido d'albi bitiiati ogriiirio iiel hoiclo di attac(xo di cia- 

F .  8. - -  .iei.l>utoio olio. 

sciiiia ala. Essi sono l i l i~~i i t i  (ii valvoiw cii rorto circuito 
e di parzializzatore. 

Le tiibaxiorii clelle circolaxiorii olio I. herizina sorio del 
tipo « hvio flex 1). 

L'arniamento P costituito (1:i I! mitraglintrici Breda 
calibro 12,7 sitilato nella parte anteriore della fusoliera, 
ron tiro attraverso I'elicw. 



. . . . .  ('oefficiente di rohustc~zza 

. . . . . . . . . .  Apr tn ra  alarc 

Superficie portante . . . . . . . .  

Peso a vuoto . . . . . . . . . .  

Carico iitile . . . . . . . . . . .  

. . . . . . .  Yeso totale rriwssiirio 

Carico uiiitario alart~ . . . . . . .  

. . . . . . . . .  Peso per carallo 

. . . . . . . .  Potenze auperficiali 
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1 . 1920 
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I) 2350 

Kgmq . 1 2 8  

Rg/HP !2, 78 
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La fusoliera I? costruita. int8eraniente in duralliiniinio 
sia nell'ossatiira ehe nel rivestiment'o, ed i. a striittiir:~ 
rnnnocoqiie. 

C1oiist,a principa'lmente di 4 angolari (longhcrorii) appli- 
ca,ti internamente al fascia,n~e, cost,it8uenti gli spigoli del 
prisnia rettaiigolare che forina l'o~sa't~ura priiicipale, col- 
legati frw loro da 1 7  ordina'te t'rasversali (fig. 9) .  

I1 foiido. lc rniirat'e e la ~oper t~ura  sono rivcstite in 121'- 
miera 1iscai;i tli clilralluriiiriio chiodata alle orciina,tr, ed ai 
listelli cht. iiriisc.oiio lc tli~-t~i,sc. ort1iii:ite. 1 iiotli l)riiicipali 
per l':ltta(.<.c~ tlt.1 c:i.~tt.llo i i i o t o i t .  r de1l;i ti,;i~;itiir;r tciiiii- 
iiale soiio cwstriiiti in ;ic.c.i;iio ;iil ;ilt;i i.t.sisteiiz;i. 

SeHa p;rrte ariteriore della fusoliera. iiit.tli;iiitt. 4 bi11- 
loni, viene fissato il castello motore, di foriiia tronco pinr- 
midale, costriiit'o in tubi di acciaio a'l Crorrio Nolibdeno, 
saldati aut~genicament~e. 

Esso 1? facilmente srnontabile, media,nt,e il semplice 
s~it~arnento di 4 dadi. 

L'at'tacco del motore al siio castello, avviene cori l'in- 
termedia'rio di un sistlema elast,ico a tja8mponi di gomiria 
(fig. 10). 

Internamente al traliccio del ca'stello mot'ore, e da- 
vanti alla paratia parafiamma & installato il serbatoio 
dell'olio, ment're dietlro alla paratia troraiio posto il ser- 
batoio princip:ile benziria e quello di riserva (nourrice). 

Xella part'e inferiore in corrispondenza delle ordinate 
2 bis-3 e 4 trovasi i 6 attacrhi di fiesaggio della fiisoliera 
al tlroneo ceiitjrale. 

Tantjo i sei at'tacchi quanto i relativi biilloni sono 
costruiti in accia'io ad alta resist'enza. 





Le ordinate 3 bis e B bis delimitaiio due apertur?, yra- 
ticate iiel fasciairie delle fiancate, iiii~iiite di  sportelli 
tlotati di  thoiigrgrii, apertura c cliiiisiira. Dette apertiire 
sono statc praticate per perniettcre lo siiioiitaggio r i l  
rnoritaggio dei serbatoi brnxiiici r pcr 1':rccessihilith :i 

parti inerenti l'arina nieiito. 

Nellw liarte inferiore di fusoliera in c.uiriaporrticiixa. della 
struttura tiel troiico centrale 6 piäticato i i i i  altro portellu 
da usarsi per l'ordinaria i1i:inutenzione e ispezione del 
serbatoio ausiliario benzina ed organi relativi. 

Nella parte superiore t ra  le ordimite 2 bis ,  r 4 .  1,itr- 
ralmente trovano posto i supporti, gli airii~~ortizz;ttoij. 
ed i condotti per i nastri bossoli e iriaglioni (Irllr i i i i t i , i -  

gliritrici Rretla cal. 12,7. Nella parte reiitralr. tL  11, , i~: i to  
1111 hoccaporto utile per il iriontaggiu r siiioilt,iogio (lel 
.erbatoio aiisiliario benziiia e elie reiitle i;it,iliiiriitr acces- 



-ibili gli altri serbatoi e le scatole per il servizio delle arnii. 
Tra le ordinate 1, r ,Y I? disposto l'abitacaolo del pilota. 

La cabina pilota k 1iiiiitiit;i anteriorinerite tlal para- 
brrzz:i cori vetri di siciirezzw <( VIS )). Posterioriiieiite la 
caabiria 6 raccordata a l h  fiisoliera da uil capottoiie in tlii- 
riilliiininio. 

Iia parte posteriore fissa (capottoiie) poggia uriterior- 
riiente siil tresl~olo poggia t e h  cslie garwiltiscfie l'indefor- 
iiiabilit:~ (iella c;ibiii:i in corrisl)oiidciiz;i tlelln testa tlrl 
1)ilot;i iicll'ereiitiialit~ tli c2apott;ite. 

TI posto pilot:~ il niiiriito tli heggioliiio regolabile in 
iiltezza rlirdiaiite 10 sl)ost~iiririito tli uii:i levii sitiiatii siil 
lato cirstro. La rri;iiiovi*:i i. alleggerita da cortloiii elastici 
cwnipeiisatori. Sr  iie pii0 regolare l'iilelinaziont. a terr;i 
lissaiitlo gli attac~(~11i dello schieilale ai  diie bettori forati 
1)rrtlisl>osti sull'ossatiira della fiisoliera. 

I1 veciilr i. costituito di uii traliccio in tuhi di  acciaio 
s,iltliiti, c80ii forido in 1winier;i di cluralliiminio ove tror;r 
srdr il c.iisc.irio cii gorririia piiiniii. Lo schienale k opportii- 
ii;iiiiriitr i i icu\~ito per t~oiiseritire l'alloggiariierito del 
paracwdiitc1. 11 seclile \ieiie fissnto $)er riiezzo di a t ta(~chi  
in acciaio, a l  tr;ilic.cio tli sobteyrio (lel ynviinento. 

Iiiferiorriierite ~ill'abitacolo del pilota P praticato i i i i  

1)ortcllo atto all'ispezione dei coniandi, installazioni ecc. 
l'osteriormeilte la fiisoliern terrniii;~ coii iin'orciinata 

tli lorza (1:i 1 7 )  alla quale si collegano, rnediaiite hulloni, 
121 tr;i\ ;itiir:i teriiliiiale di sostegno degli imperin:ipgi, il 
t ie>polo sost cqno della ruotu di codn e l'amrriortizzatore 
[lelLi riioti~ tli (~otla. 

L;] t rii 1 ;it iir,i t r i  iiiiriale, di forrria troiico piraniidale, 
(fig. 1 1 )  t3 (so\tiiiit:i iii tiihi cii acciaio a l  Croriio Xolibdeiit„ 
uniti a i ne~zo  (11 .-:il(l,itiir;i :iiitogena. All'r~trrniitii poste- 
riore porta 2 i i io i~ i  _\ r I3 iiei y i i ~ l i  \ iene a fissarsi il 
peiinoiie della d e r i ~  'I. S e i  l~iiiiti ( '  e U si attaccano ri- 
spettivamente il loiigherone posteriore e il dispositive 



di  regolaggio dello stabilizzatore. I1 rivestimerito della 
fusoliera i, costituito di lamiera liscia di  duralliiiiiiriio. 

Fi!j. 11. -- l'ravatura Ieririirialc t1i i'usulirra. 

tu t t r  Ir parti interne sono vernichte con veri1ic.e antiriig- . . 
gine griguc, i p:irtic301ari in acc.i:iio sono catliiiiati o ver- 
riici;iti. 1;i pii'tc' esterua G riiiiiietizzata. 



3. - RLTOTA D1 CODA ED I;IIPESSAIGBI 

La ruota di  coda eyuipaggiata cori pneuriintico da 
nini. 100 X B5 X 960. k sostrnut ;~ (1% una forcella i r i  
acciaio oririitahile e murlita (ii uri dispositive per il 
riclliamo a zrro. 

1:ig. 12. - ßiiola c l i  coiln. 



11 perrio d<.lla forcella 6 girevole critro tluc riiozzi 
rriiiniti di cnscirietti in hrorizo f'icenti parte tlel trcsl)olo 
(li sost~gno.  L I  rllassirna rotazioric nrriiriess I I)("- tl(.t t o 

perrio il rispetto iillil rrie~zeria dell'apparcceliio tli 4:". 
I1 trespolo cii aostegno (fig. 12)  forninto 

da una struttiira rigida cli fornxi pira- 
rriitlale eori huae ,i triangolo iiosi.<>le i. 
(~ostrnito i r i  tiibi (li acciaio s;ild:iti. J1:i 
hase de1 sntldetto triangolo i1 inceriiier;ila 
alla partc irlteriore dell'ord. 1 7  della fii- 
soliera. Al verticc (lell'arigolo opporto 
nlla predetta hase, 6 impegnata Ia p i r t e  
iriferiore dell':ii~imortizzatorc, il qu:ilc 
neIl:i 11~1i tc  \111)(>1 1 0 1  i> iii( erriler~ito ii 1111 

'ltt'i( ( I 1  t l \ \ < i t l l  l l t ~ l l < l  l1,lltl. I t ~ l l t l ' l l l ~  l l ( , l  
l>itO "Il""""tJ 'It.ll l~i l l .  1; 1„i I l l l l t , i  1 

chiii4a tl:i iiria c,ireiiutiir,i. 
L'anirnortizzatore (fig. 13)  e oleo l)ricA~i- 

rriaticho tipo FAST, gli irnpeririaggi, sirion- 
tabili totalnierite dall'app., sorio (iel tipo 
monoplano, completarilente a hhalzo 
sosteriixti dalla travatiira terniiriale di  
fusoliera (fig. 11). Sono intcranieiite (ii 
rnetallo cori rivestiinento csonipleto irl 
larnicra durall per 10 stabilizzatore P iri rifl. 13.  

\iiiiiiorti7~atoi<~ 
tela per la deriva, i tirnorii d i  profoiidith r. 1.9.1. 
e (ii (iirezione. 

Lo stahili~zatore (fiq. 14)  iri un so1 pezzo, 6 eo~t i tu i to  
da due parti  sirnnictriche, iricaernierate poateriorrneritc ngli 
attacclii della t raratura  ternliiiale di fusoliera ed anterior- 
rnente, a l  dispositiv0 di regolaggio dell'irieidenza. 

1 tre  t ra t t i  del loripheroile anteriore sono coatituiti, il cen- 
trale da un tiibo iil durall a sezioile caircolare inunito all'e- 
strernita tli attacehi in durall per IR giunzione con le parti  
laterali r l'iinpegno per 1'attac.c.o al dispositive di regolaggio. 





1 ti'atti lntcrali sono t.ostriiiti da prolili :I C iii 1:lriiirrii 
tliii,rll, alleggeriti da fori iiiibiittiti. I1 longlieroiie, iii i i i i  

so1 p e ~ z o  rettiliiico, 6 cwstitiiito da ana sc;itol;l iii l:iiiiirr:r 
tli tiiirall a hezionc rettangolare, älld qiiwle sorio fihhate 
iiiediante biilloni 1e sei ccrniere cii articolaziorie del tiinone 
di qiiota. I cliie longherorii sorio tiistaiiziati tln ceiitirie 
c*ostitiiitr iri laniiiern t1iir:ill ed irrigitliti da diie ahte 
t1i:igon:ili. 

I1 liniorie di qiiota (fig. 15) P costitiiito dil due parti 
siiiiinetriclie collegnte fra loro dn uii unico tiibo nsse di 
rotaziorie in diir:rll, sii cui sono inont,ite le eerriiere di 
;irticolaziorie, In lev,i di coriiando e le ceiitine. Queste 
hoiio in lariiirr:~ di tliirall bor(l:iti\ e opportuii:rineiite sago- 
i i i , i t t x  t. ,illt~o:c~iitt~. I 1  t.oiitoriio r il 1)oicio cli iiscaiia hone 

i i i  l . i i i i ic . i , i  1 1 1 i i , i l l  ~ ~ ~ i ~ \ t ~ i ~ ~ ~ ~ i i l t ~ ~ ~ i r i i t r  sigoiri~itt~ ~ t l  irri- 
gl~llt'i. t.011 l111101/1 l l l l t ~ l l l l  1.4  l l ( ~ l l \ , l  1112. 10) (~l~ill~lrrrll l t~ 
i i i i  peiiiioiie criitr;iie. c,ostitiiito 11,i 1111  t i i1)ci  , I  ~r/ioiic8 
cirtao1:ire iii ac.c.i:iin ad  altn rehizteii~~i. t l ir  iit.11:i 11.11 ' t t~  
iriferiore va acl al1oggi;irsi ed a fisharsi riei diic riiozzi ;I 

t . iO predisposti riella travatiira terriiiriale della fiisoliera. 
Si11 peliriorie hol10 f ish~te  le tliie t.erriiere tli articolaziorie 

tlel tirnorir di (lirczione c le fiiirigt. di attatacao delle cen- 
tiiie. I1 hordo aiiteriore i ~ i  lainiera di diir:ill coriveriiente- 
riiente sagoniato P chiiiso (l~i ciiafrarri~rii iii lariiiera dello 
stesso rrietallo, posti ad iriter\alli fra le tliverhe ceritinc, 
iii iiiotlo (la forniare iiria hciltola. Nella parte inferiore 
11 hordo (1'cntr:lta porta iiria prnstra iri acciaio ehe sei le  
,I fisrare, rrieciiarite bulloni, la tlrriva all'ordiriata termi- 
ii;ile (17") di fiisolier;~ . 

Le centine soiio in laniiera di durall a sezioiie ;I C 
oljportunaiiierite sagoiiinte e allcggerite eori fori iricar- 
t,iti. I1 ti~rione cii ciirezioiir (fig. 1 7 )  P irnperiiiato su t re  
t.erniere fissate cori biilloni, tlile :i1 pcrinone della derivir, 
t. iiria :11 siipporto siiperiore tlel pcririonc facente parte 
clelltr tr;iv:itur:i terminale di fiisolier;~. 



I1 loriylierorie ;iiitcriorc. taohtit~~ito d i ~ l  tubo i1h.w di ro- 
t:iziniic. iii diiriill. ~)ortw oltre Ir taeriiirre di :irticwl;izioric 

la Icvii tli c~oiiiaiido 
1 t x  cc-iitiiicb tli tluixll. 
coii\-rriirritcriie11t e sa- 
goriinte r :iileggrijtc>. 
L'iiiiioiie tlei tiirioni t20ii  

10 st,~l)ilixxiitorc~ 1;i 

deri,;i ieiie ~)~otc . t t , i  da opportiinr rr~az;t~li~~r;ctiire, :itte ad 
eliiiiiiiare le t~.\iii~c. clic si ~ei igor io  a ioriii,ire fi:i rsni e 
t~oiiseguenteiiieiit e iiiig1ior;iie il reiitliniriito dt~llii veltitiira. 

l i r  cerriierc tli ;iititoliiziorie ('3 per il tiriiorie tli Nre-  
xionc, (i per il tiiiioiie tli tliiot2i) soiio costitiiite (Ag. 13 



1 ,  I ! , )  tl;i i i i i  siil)l)orto ;I sft~rc1 A4) tli c. i i i  l ' ; i i i ( . I l i ~  iiitt.i,iio i> 
!i..;ito iiietlinrite i.i\-rtte t'iibolari iii ;icc.i;iio. ; i l  I ~ i i i ~ l i t ~ i . ~ ~ i i t ~  

;1111t~1.ioi.c& ( 1 ~ 1  tinioiicx, i11~1itre l ' a i i ~ l l ( ~ ~  rst(*i 110 1101  t ; I  I I I I Y  
i ~ i , ~ ~ ~ ~ t . l i i c ~  13) i l ~ q ~ e r ~ i i a t c  S N  l i i i ; ~  copj)i:~ (li 11111loi1i 2111 o(.(,liio 

1iss;rtc :i1 long!ici.oii(. l)ostc~i~ioi~c~ I 1 1 ~ 1 1 i  I -1 ; i l  ~ilizi.;it I I I Y ,  I I ( . I .  

il t iiiioiie di  pi.ofoiidit&, ~i 011l1oi i i i i i i  i i t  t ;ic.(,lii siil I I ( ~ I ! -  

iloiie di (20d;i p r  il tiiiiorie d i  ciiieziolic.. 

pi;iiio s t ? th i l i~~ : l to rc  1)iiO csicJi.r a-:iii;rt;i l iiic.itlciiz:i 
iil \olo nel iiiodo segueiltc (1-etii Rcheili;~ 3 .  10) .  

11 ca7o flessibile c~iii:iiid:-it~ tial pilota si ; i r \olge su 
i i i i  tanihiiro a gola ; ~ t l  asse orj~xor1t;rlc tliil~obto siilla 



l i . : i~uti~ru trrriiiiiulc tad i i i  1)rossirtiit:i del longhrlrorie 
aritrriore tlel 1)iaiio htubilizzatore. 
Li cxi;isc.uri:~ estreriiit2 (lell'asse tlel tnrnbiiro si trova iin 

i rigr:inaggio (~onico t ~ h e  ingr:iii:~ coii i~ri ':~ltro iiigraiiaggio 
conico acl ahbe rei'tichi~lr 8olitl:alr atl iiii nlberirio, csternn- 
itieiite filrttato c libei-o di  riiot:ire eiitro cliie collarini 
csisteriti siil siipporto fihso all'estrcinit& della travers:\. 

Diie col1:cririi a ii'a(1rrx i t r  riiossi (1:agli alberirii filet tati. 
portano iin'oret*c.liia pcr ci:isciiiio. vlir si artirola a tltic 
attacchi pobterioriiirritr :i1 loiiglirroric tlrl yi:iiio fiaso. 

Oildc reiitlerr rrlotto il l)ilot,i t1rll'riitit;i r tlel hCllSO di 
spostanicnto tli iiicitleiiz:~ tlel ~)i<riio hl;ibilizzntore, i~ 
stato 1)i'c)x x etliito e(l iii;stirill,ito ii siiiistr;~ w l ) r ; ~  il bocca- 
porto pilota iin iridicatore a lantaettii. 



11 carrello rctiattilc t foiiiiato da  2 gariibe ;i I ,iiiiioc - 
c+lii,ile, aveiiti iiel loro iiiterrio iiri ;iriiiriortizz:itorr (11t.o 
prieiir1i:itic~o port;irite la forcrll:~ con riiOtii e frciio. Ooiii 
gnrnba (fig. 20) s'iiiricsta. ad iiii nlbero coiiico di  aiicor;iggio 
libero di riiotare eritro un cono rigic1:iniciitr fissato al  
tronco ceritrale iiell'iilw, terniiiiaiite coii uri iiianicotto 
(.lie ribbrnceia 1ii giiiiihn del seriiica~rello. 

T ciilc sriiiicarrelli sono ritirubili ctiiriiritr il 1 olo eritro 
appobiti :illoggiairienti ( f i g .  2L) riczn\;iti iicl bortlo di 
att:icco dell'aki e ric1l;i fusolierii. Ii'azioric di sollrrariiciito 
G otteri~itii (la (liie niiirtirictti i d r : ~ ~ i l i ~ * i  o l ~ ~ ) o r t i i ~ ~ : i n i ~ r i t c ~  
:iritorati clie h'inno il tliil~li<r (3oiiil)ito (11 fiiiizioii~iir cwrilr 
elrrrienti resistenti tlei seiiii<.,ii relli r tli 1)i.o~ T tatlci r ;11 
sollevairierito d r i  nicdesiiiii iiie~li,iiitc. 1 , i~ io i i t~  t l i  iiri,~ 
pornl1.i azionata da1 motore oppiirr tl;i iiii,~ ~ ) O I I I ~ ) . I  .I i i~ i i io .  

La disvesa vienc effettuata niediarite iiii :i<~ciiiiiiil,rtorc. 
ad aria clie azior~a entrairibi i niartinetti. 

Talc acc'iiniulatore bi ('ari(2a aiitorriaticari~e~lte diiraiite 
la rlianovrii tli bollerarrirrito del c;irrcllo. 

0 ~ 1 0  riiecca- I1 carrello i. iriuiiito cii clibpositivo tli hloccn„' 
riico siir in posizione retrattn clie iii yiirllii di tu t to  aperto. 

Il'arrimortizzatore oleo prieii1iiatic.o (fig. 22) G del tipo 
FAIST ed 1. costituito esserizialrriente tla: 

U )  iiii ciliiidro ( 9 )  clie contierie l'olio; 
b )  uii pistoiie (5) clie corre ncl cilinctro e poitii iiclla 

bila rstreiiiiti, inferiore le giiarnizioiii tli tt~iiut;i ctl iiiia 
»liicrii (4)  foratd opportunariiente. 

L ' in t r rno del pistoiie eostitiiisce la c.aiiicrn t l 'ni i ,~ coni- 
pres<a : 







C )  u i ~ o  ntelo (3) di 
sezione variabile che 
regola sulla gliiera (4)  
le luci di trafila,inento 
dell'olio; 

d) due pipe di  a t -  

r )  una valvola di  

P U ~ L X ~ I > P L ( I  r r h e ~ t o .  

Diiriinte la cornpres- 
siorie dell'ammortizza- 
t80re il pistone ( 5 )  scor- 
rendo nell'iiitme~rno del 
cilindro (2) co~t'ringe 
l'olio a passare al tii- 
sopra della glliera (1) 
ed a traiilarsi at,tra#- 
1-erso le liici SLI questa, 
predisposte; si riduce 
di conseguenza il vo- 
lume in cui il conte- 
nuta l'aria compressa, 
mentre si a,umenta lw 
pressione e quindi la 
reazione alla s01lecita~- 
zione esterna. 

Qiiundo si ritluce o 
si a,nnulla l'a,zione clie 

l?if~. 22. 
,\iiiiiiortizzatoic FA.C;.I. ciel c.nrrcllo. provocato lo schisc- 

ciamento, l'aria coin- 
pressa agentio sull'olio e iniziaridone il t'rafilnmento in 
senso opliost'o provoca 1;i distensione dell'aniinortizzatore 
e lo iriette in c!ondizioni di pot'er assorbire un riuovo iirto. 



.TIano~.r« rarrello (V.  S(ahe11ia X. 1). 

SoIlevameiito casrello. 

Pub cssere rifettuato: 
a)  per mezzo della pompa motorc; 
h )  per mrzzo della ponipa a riiario. 

a )  ~ S o l l ~ v a m e n t o  c a r r ~ l l o  mrdiante  pompa motore. - Si 
rnettc la lel-a del distributore (4) sulla posizione ad alzare, 
iridi s'innrsta 1:i posizione della pompa motore (2) a 
inezzo del selettore d'aria (18) il cui bottor~ciiio deve 
cssere preiiiiito prr tut ta  la dura t:i tlel sollevarnrnto. 

L;i pornpa aspira olio clal serbatoio ( 3 )  a t t r a ~ e r s o  la 
r u l ~  ola di  non ritoriio (15) r lo riianda, ad una pressioiie 
di  50 B 0  kg!'cri12, ii1 tlihtrihiitore e quiiidi alla caiiiern 
inferiore dei inartiiirtti ( 7 )  (dlie >ono co\tretti 21 t.ontr:ii.<i. 
L'olio tlelln camera superiore tli ckrhc.uii iii,ii3tiiirtto iittr2r- 
,erso la cainera di  bloccaggio (16) 1:) clii:ilr tliii'aiite qual- 
siasi inaiiorra del carrello resta sempre aperta, l>i\hhi\ i ~ l -  
1':icc~uiiiul:itore ad aria (8) di cui aumenta la pres.' , D I O H ~ .  

(Juando i cluc scmicarrclli sono entrambi corilplrtamentc 
retratti  1a pressioiir iiel ccndotto di mandata sale di 
colpo raggiuiigeiiclo le 120 atrri. (pressione d i  taratura 
della valvola regolatricr di pressioiir situata sulla pompa 
del iilotorr). ,I ta l  punto si tlisinnesta la frizione della 
pompa cessando la pressioiie siil bottoiiciiio d r l  selettore. 

h )  Nolleaarnc.i~to del carrello rnpdiantc la p o m p a  a mnno .  
- Xe1 circuito idr:lulic.o la pompa a mano (1) 6 inscritii 
in parallele risprtto 21 qiirlla (lel motore. I'rrcib azionando 
la ponipa a niano, l'impiaiito funziona in modo identico 
al precedriite. 

B da riotursi che sulla pompn a mano non 6 moiitwta 
In va!~-ola limitatrice cli pressioiie. Occorre quinrli. qiiari(1o 
y i  porripa a mano, giiardarc il iiianonietro drllii iii;riidata 
l)rr iion siiperarr la pressione di  120 atm.  



Avvierie iri duc ri-iocli: 
-1 ) fiii1zioiiaiiieiito riorniale a niezzo :ic.c~iiriliilator i: 
B )  fiiriziori:iriiriito iiorriialr cli siciirezzn ;i iiiezzo 

dclla pcn~ipa :i iiiotoir e tlella pnrnpa a ninrio. 

d) nisct,.str ( ( ( . I  r(rr.rt~llo tr ~ ( ~ ~ 2 0  a c c ~ ( v ~ i u l a t o r ~ .  
Si ii!et t r 1;i Ic\.;i drl  tlisti ittiitoi~e siilla posizioric abbcrs- 

snrc. L'olio spiiito tl;ill;i ~,i.exsiorie dell':i'ri:~ tlrll'a8t.cuinii- 
1atol.e LX~MS-' :I ttiti vtbiz;o lii \-iil?-o1:i ili bloccaaggio clie i8ima,nr 
seiirpre a,pei.ta tliir~iii t e  y ii:ilsiiisi 1iiairovr:i clel cai,rello e 
distericle il niaitiiiett'o. 

L'olio della ca,rr:er;r inferiore del ~iiart~irietto v a  a l  di- 
stributore e cliiindi ul serbatoio. 

B )  Z)isrc,.sa cli ~jicur-i~zzn d11 clrrrtllo n ) t t { ~ ? o  d ( l 7 ~  pow/pn 
nsotorc o rlelln pornptr n mnklo. 

Si ;rcloliera riel cnso ec*cczioriulc elit l'(r(~rrr~rc~rltltorc tl'trrin 
riorl rlcsccr n fnr rlisc~tsllt r.c. il rtit t t llv. 

Si  nictte la 1cr-n de1 dis t i ih i~toie  siilli pc~<izione crbbtrs- 
strrc e si ;il)it' il ru1)iiietto (11 hi(11iezzd 1)ionik)ato ( l O ) ,  
incli c.oii lii 1)oii:l)a iiiotoie opp i~re  chori la pornpa a niario 

iririii I'olio ;illa cariiera suyeiiorr clel riiartinetto a t t r a -  
lerbo la valvola di sicurezza (17) .  II niartinctto i r i  t:il 
modo t. obbligato a disten(1rlbi. 

La posizione ( i ~ l  carrello G sepii;it;i iiella rabiiia tli 
~)ilotaggio da iin iritii(x:itore tli posi~ioiie ottico c aciistico. 

Segiieritlo lo sc.lieri,a X. 2 si rileva facilrnerite il fiin- 
~ i ~ ~ i ~ i i i ~ l i t O  ciel~'iii1pinrl~o. Prtt~~iehso C . ~ C  ilello h('h?iliil 
PI. 2 i coirtatti sorio distlgriati iiella posiziorir tli cirrrtllo 
ric ritrtrto cokl tnn)ctJttn rli yns icpt vtu, Ir laiiipade d-d risiil- 
taiio ac2cesr E la iiiostra tiell'iiitlicatorr ottico si prcaeri ta 
come nella fig. 23 (ii;rporr~;i ctri \einic~ai relli r ientrnti). 

Durante  la riavig;rzione le lainpatlr possorio eseerc 
sperite a iiiezzo clell'interrilttore d heilza <ilcuria preoc- 



(~ii1);izioiir clie kil iiioi~ier~t'o ciell'atterraggio 11oss:iiio 111:iii-  

t3;\rc1 lc srgii;rluzioiii. 11ifa~t'ti nel caso ~-erigki toltti l'iiii- 
iiiissioiic 13rl gas ni i r i~t~orc.  uiitornutic;liilente I'iiitc.ri.iit- 
torr I1 si chiude, rriettr iii csorlo caircaiiito l'int'erriittorc. iI 

I'ifjg. 3 - 2 4 .  - Intli<.aloi-i oilici ilel cai.rrlln. 

chvcntiialriieritc. diiiienti(2i1to ;\l)t'i'to. e (aliiiidc il cii.cuito 
ciel segiiale aciistitao. 

Kir tal  niotlo t;into l'in(iic:~torc. otti(.o clic l'iiitlit*;itoi.e 
;iciistitw ricliianiano l'üttenzione del pilotki hlill;~ 1)o~i-  
zioiir dci semicurrelli. 

Quun(io questi t cngorio abbnssati i coinniiitatori (li 
fine cors:\ V e V1 aproiio il circbuito (icll;~ lanipade d-d 
e solo quaiitio i serriicarrrlli sorio con~plrtanirnte abbassati, 
i coniiriutatori V11 e 1-111 iiiterroriipono il circiiito cirl 
segiialatorr acustico, cliiudoiio i c ircuiti tirlle 1;trripacie 
B-H e chiucioiio anche attral-erso i coritatti stahiliti ciallc 
posizioni dei coniriiiitatori V e TI, le 1ariil)adr d--1 c 123 
iiiostra drll'inciicatore ottico si preseiita conie iiell;~ fig. 24 
(sngoma coi seniicurrelli abbassati). 

Qu;rliinque iriiperfetto furizioriariiriit o hi:i degli orgiiiii 
(ii ciii si devr coritrollrtre 1ü posizioiir, h i a  tiell'ini1,iarito 
htrnso (li hegiialaziorie (brlici;it~lrü di lariipacie, fiihioiie 
della v~~ lvo l a ,  rottura di  caavrtti tii coiiriessioiir erc..) iioii 
t3h niai luogo a segrialazioiii errate. Lri cahi siiiiili 1':ihsrriz:l 
tli iridicaziorii segiinln iriimr(iiatanierite 1'iiiil)erfctto filn- 
zion:\riiciito (3cll'iiii~~iz~rito. 



PerchP qiiesto stato anorni:iltl piib essere caussto conitl 
si & detto, o dall'imperfetto furizioiiarricnto dcgli organi 
di ciii si deve coiitrollare la posieione o cia deficieiize del- 
l'iriipiaiito di segii,ilriziorie, ad eliini~iare ogrii dubbio al 
riguardo, i. stdto pretihto un interruttore a piilsante chtl 
cliiuderido i11 corto circiiito tut t i  i conimutatori di fine 
cxorsa, da rnodo di controllare irrirriediatameilte e quando 
si voglia, l'iritegritk delle laiiipude e dei fiisibili. Questo 
interruttore i. sisteniato iiell'iiiteriio del segnalatorcl 
ottico e si aziona preriieritlo lo stesso bottoiie r i  dell'iii- 
terruttore a tirarite clic, coirir si P gin detto, s e n e  niichc, 
tirarido a se il relativo bottoiie. a speiigeir le larripade 
durante la navigazione. 

Tale interruttore di controllo e le coiiiiessioni interne 
relative non sono state riportate nello scliema per ra- 
giorii di chiarezza, meritre t st;it;i segii2it;i 121 connessione 
esterna E elie c' riecessario e~rgiiirt. ,ill':itto cli iriontaggio 
a bortlo, per portare il i~cgwtivo dell'iilipiarito elet trico 
:rll'iiiterruttore di coritrollo. 

L'iiiil)i:~iito dehc.ritto 6 alinientato cori correrite eon- 
tiiiii;i ;i 1 2  olt. La a alaola cii protezione lia il filsibile 
a (i iiiiip. Le lampade sono del tipo sferieo 18 nirn. cori 
attneco iiiiipolare 1 2  volt 3 T a .  

Altra segnalazione della posizione del carrello si pui) 
avere guardando il portellirio trasparente, situato sulla 
fascia cli copertura dell'unione della semiala al tronco 
ceiitrale, in prossimitk del bordo di entrata. Attraverso il 
suddetto portellino si vede l'estremitk della gamba del 
seiliicarrello vernieiato in rosso qiiando questo P coniple- 
taniente abbassato. 

Ruote e freni. 

11 earrello 6 munito di riiote FAST con pneiiriiatici 
(( Pirelli D a bassa pressioiie delle diiiieiisioiii di (iOO X 200 X 



216 ron copertone a G tele. L i 1  pressiorie tnassirria di gon- 
fianieiito & di 2/2,5 atniosfere. 

I1 dispositive freno 6 ad aria cotnpressa del tipo aiito- 
frenante. Esso 6 costituito cli un ailello di  acciaio A 

Fitj. 2,;. --  Scliriiia rcynlaf]!jiu ~lispositivn fihenu. 

(fig. 25) porta ferodo R e da iina cariiera d'aria C apposi- 
tarnente isolata con aniiantite. 

L'anello porta ferodo piib ruotare ad uri estrerno in un 
apposito tassello D ed & trattenuto e rirhiamato dalla 
parte opposta da una molla a spirale E di regolapgio. 

Una piastra esterna sagonlata P portante una derita- 
tura \TThitworth permettr, allentando i bulloncini G la 
regolazione della molla E di richiamo. 

Per  iin regolare funzionan~ento del freno si deve evi- 
tare il deposito sulla superficie frenante di  olio o grasso; 
octorre quindi procedere ad una regolare rrvisione dei 
copripolvere delle ruote per gararitirsi della loro teriuta. 



I1 funzionsiiierito dell'iuipi.into freni iisixlta dallo sclienia 
X. 3 .  L'nria conipressa t contriiiita in iiiia boiiibola (I) la 
qixale pli0 essere caricat:~ a trrra per mrzzo della valvola 
(2) o per niezzo del conipressorino Zeiiitli )) (11). 

1)alla bornbola dei freni, ehe va tdaricat;~ norriialniente 
ad uiia pressione di "0 25 atiii. pari a quella protlotta 
tlal c*onipresijorino, parte 121 cdonduttixra chc r a  ad iiii 

iniduttortl (-5) clie abb:ish:r la prr\sione al v:tlore rii:issiriio 
coribentito per l'ubo dei fwni ciob a circa 1 atm.  

Tra la boriibola rd  il ridiittore P 1riont;rta iina r:ilvola 
di  siciireezu (3) costituita da iin raecordo a 3 vie di  cui 
una nienibrana t:irata faciliiierite ricanibiabile, destiiiata 
a rompersi nel cuso in ciii, dixrante la carica, si oltrepas- 
sahse la pressione preseritta. 

I1 ~iianoriietro (1) indica 1ij pressione rsihtente nelln 
boiiibola cd k graciuato da O a 50 atiii. 

Ual ridiittore di pressione l'aria coiiipressa k mandata 
al nianocletentore (6) sul goveinale tla cui, premendo 
l'aliposito bottoiie situato sixlla ~ra r tc  siiperiorr l'aria 
passa agli u~iparec*clii frenniiti dellcl ruote. 

La tiibazionr di  iiscita drl  manodetentore si unisre 
ad un deviatore normale (9) il quale, regolato da un 
~ipposito sistema collepito alla yedalier:~ permrtte di 
bloccare c20ntemporaneanierite le ruote oppure con l'ap- 
parecc.hio in  ciirva uria rixota o l'altra. 

Quaiitio la pedaliera t al ceiitro, I:& frenata i! di uguale 
intensitii su ambe le ruote, meiitre dando piede da una 
parte ~ i e n r  freilkita solo 1ü ruota interna alla curva. 
L'iiitensitit della frcntita S proporeioriata alla pressiorie 
esercitata sixl bottone di  coinaiido. 

TTn i~iauonirtio (8) gr:idii:ito da 0 a 10 atm.  situ;ito 
fra il maiiotieteiitore eti il tlcviatore iridica Ia pressione 
dell'aria iilviata ai freili. 

fi raccom:indabile verificnre sui tamburi delle due 
riiote l'esercitarsi d i  iiiia. egiiale pressione. 





La celliila inorioplana a sbalzo, i~ (bonipost:r d;t 2 se- 
,iiiali e iin trorico centrale. 

Lc semiali soiio del tipo a cassone (fig. 26) formate da 
ciue loiiglierorii coiil1)ohti d;i solette in profilati di dural- 
liirniniu iiiiite ilw finilcaute iii laiiiiera dello stesso iiietallo. 

1 lonplieroiii soiio riuiiiti da  ceiitiiie ancli'esse in pro- 
filati (1i tluriillurriinio e divise in 3 parti: cassone, bordo di 
attacco e bordo di uscita. 

I1 tiitto 6 rivestito in lamiera liscia in duralluiiiiilio. 
11 tronco centrale (fig. 27)  6 ancli'ehso fornlato da ciue 
lorigheroiii, le cui solette sono in tubi di  acciaio al Crorno 
Xolibdeno ad alta resistenza collegati fr:i loro da  aste e 
attacchi in accliaio. 

Le centine sono in duralluminio. I1 rivestimento B in 
larniera liscia di diirallurninio. 

Lippositi n«di di  riiacchina collegano le seiriiali al tronco 
centrale e yuesto a1l:i fusoliera. 

Oli alettoni (fig. 28) sono costituiti da un  tubo asse in 
diiralluminio sii cui sono montati, i bracci delle cerniere 
di artic~olazione (3 per alettone), le centine, la leva di  



cornando e gli attacchi per i bracci dei cwmperisatori 
statici. Le ventinr sorio in lainiera di duralluriiiriio sago- 
iiiate e bordate: il rivestirnento 6 in tela. 

Le cerniere cii articolaziorie (fig. 29) lianno l'asse di 
rotaziorie abbassato al disotto dr l  pinrio ceritrale dell'ala 
oiitle otteiicrr tluraritr l':ibbass;rmento drll'alettone, l'ef- 
fetto di fesbiii.;~. Gli ;ilettoiii hoiio coiiil)rrisnti st;iticarrierite 
e aerotliri:iiiiicaiiiriitr. 

Alette di cui-vatura. 

Soiio in Pu'. di 4, due nelle semiali e due riel tronco 
eentralr. Sono di eostriizione analoga a quella degli 
alettoni (fig. 30). Come questi ultinii, l'usse delle cerniere 
(fig. 31) & abbassato oiide l'effetto di feasura sia piu 
sentito. I n  coridizioni norinali di volo ease sono aderenti 
all'ala della quale eostituiscono il bordo di uscita. I1 
loro abbassarsi, che caiisa un  aumento dell'inarcamento 
del profilo e quindi una variazione del profilo stesso con 



auniento della portanza, i. provocato dall'azi«ne di un 
ruartinetto iciraiilico inscrito in un circiiito derivato da 
qiiello (lel carrello. 

I1 co1n:~rido P previsto iii rriodo tale ehe le alette a i  
sollevano aiitoriii~tieariic.rite qiiaritlo l'appareoc'hio supera 
Lina deterniiriata velocita. 



T coiiiniitli cielle siiperfici niobili relativi al1';ipparecchio 
si suddividono in: 

corri;iiicio di direzione; 
)) tli profoniiita; 
>) alettoni; 
>) di iyersostent:izioiie. 

I corriantii rclativi nl iiiotore sono disposti in maniera 
t3a pericetterc pratit4:iiiiciite In manovra senza intral- 
t*i;ire cliiell:~ tlcllc siiperfitai riiohili tlell'apparecchio. 

Dall;~ predaliera partono direttarnente 4 r a l  i in acciaio, 
i yuali guidati da apposite carrucole in cliiralluminio, 
montate hu dei cuscinetti a sfere, risalgono il ventre 
clrlla fnsoliera, e varirio a fissarsi ai hracci (li una leva 
niontata snll'ordinata STTII. 

Da1 lato (lestro di questa leva si dipaite nn';ista tubo- 
lare in durallurninio che va :i coniaiidsre la leva calet- 
tata sull'asse del tiiiione direzione. Sulla pedaliera, sono 
irioltre disposti due periii lirnitatori di corsa per iiripedire 
Uno spostamento angolure oltre il consentito. 

L'or~~;iiio tli (~oiriaiiclo b costitliito (i:i ur1 gorerl~ale clie 
iiif(>rioriiieiitr porta fulcrata uri'ast:i tiibolare in dural- 
Iiiiiiiiiio. Questa attraverso opportune leve ronipitratta 
sitiiate liingo il ventre della fusoliera, perviene ad una 



tloppia leva cernierata sulla traversa (lell'or(1inata XVI 
la quale va a coniari(1are la leva calettata sull'asse clel 
timone. Teiiendo pei'fetiameiite parallel0 il tiirioiie di  
tluota alln 1ine;r di volo, il governale t i e ~ e  risultare incli- 
iiato cli 30 verso prua. A d  anqoli iiguali a cabrare e a pic- 
(.hiiire delle lere  di coriiando corrispondono aiigoli mag-  
giori clel tirnone (li profonditk, il qriale pub assurnere 
liii'inclinazione massirna di circa 2 7 0  3.5" verso l'alto. 
e di  lSO 10 '  in bnsso. (Juesto b otteiiuto cnn opporturio 
sistenia tlifferenziale iritercalato h i i  la trasniissione in 
corrispondenza dell'ordiiiat a S \ . I .  

Alettotti (V. Sclieriia N. 6). 

Gli alettoni venporio comaiiiiati da1 governale cxhe azioria 
posteriormente l'albero longitudiriale di sopporto, d o ~ c  
trovasi solidale il settore ;I  gole. I niovimenti di questo 
settore, vengono tra.;messi agli alettoiii rriediante iin cavo 
riietallico ehe <lih<.eritle entrairibi i capi riell'interno 
del troric.o ceritrale. Detti capi reripono appcisitamente 
iri(lirizzati alle c~arriicole di iinvio fissate bull'asta oiiz- 
zontale siiprriore tlel loriglierorie posteriorc del truiico 
ceiitrale. I la  queste c:irriieole, i t a r i  perveiigoilo alle 
piilegge irioritate presso i iiodi tli ?ttac.c+o del troric*o ceri- 
trale alla seii~ialn, siilla qi~ale  so110 iiripegi~uti i comandi 
ripidi ehe varino ad azionare le lex e degli iilettoiii fulcrate 
posteriorrnente tra le ceiitii~e 10  e 11 tlel loiigherone po- 
steriore dclln semiala. Tutti  i perni di oscillazione clei 
riiivii, le carrucole di guicla clei cavi c le lere sorio montati 
su cuseinetti a bfere. Per la regolazione e la. tenhiviie dei 
e:ivi si usxrio opportiini tentiitori inseriti tra il settore 
a gole e Ie carriicole di rinvio. In corrispollclenza delle 
leve clei riiivii, so110 pratirati. r~el \-entre (lell'ala, dci 
portelli cl'ispezione. 



Ale t te  rli c u r o a t u r a  (V. Srherria N. 6).  

I1 coinando del dispositive di  ipersosteiitazione k 
idraulico. L'azioiie di  nianovra dellc alette di  cur la tura  
si effettiia in iiiodo perfettamente analogo a qiiello del 
carrello. 

Sono da iiotare le segnenti partirolarith: 

1 0  Tra il martinetto (11) drlle alette di  rurxatura, e 
l'accuniulatore delle riieclesime non figurn la valvola di 
bloccaggio di  cui i. munito invece il niartinetto del car- 
rclllo. Tale valvola t chiusa yuando In tubazione di niaii- 
data non 6 sotto uiia siificicnte pressione, ineiitre invece 
G. aperta durantr il iiormale fuiizionariiento del marti- 
netto. Ne xegue cahe il martiiietto del seiiiicarrello riiiiaile 
rigido hotto yualkiasi :iziorie esteriia (sollecitaeioiii ai- 
l'atterriiggio ad e>eiiipiu). iiieiitie qiiello dei flaps cedr 
quaiido il iiioiiieiito di  ceriiiei'i cli qiie>ti siipera uil certo 
xalore. 

2 O  La leva del distributore delle alette (moiitata in 
blocco con quella del carrello lila con funzionameiito 
indipendente) oltrechk siille due posizioni esterne di 
Alznre o Abbassare pub essere fermata in una posizione 
interniedia, talr  da ixolare il inartinetto delle alette di 
ciirratura dalle tubaziorii cli niaildata e ritorno clell'olio. 

Le alette di  curvaturn possono essere fissnte iii una 
posizione iritermedia della loro coraa angolarcl, pur coii- 
servandosi, prr  il carrello, la possibilitk di eseguire qiial- 
siasi manovra. 

A terr:i con motore fermo, o in caso d i  iion fuiizioiia- 
mento della pompa motore, si possono azionare le alette 
di curvatura inediante la (c pompa a rnnno )) sitixata a 
destra del puvimento pilota. 

Per efiettuare tsle nianovra, sempre la~ciando cliiiiso 
il (( rub i )~e t to  di soccorso cnrrello )> situato sul cruscotto 
centrale irifrriore, basterh sollevare soltanto la levetta 



<( Comando alette )) nella posizione <( Retratte 1). A questo 
punto potra essere azionata liberamente la ponipa a niano. 
Nella operazione acceriiiata 6 raccomnndabi7e non oltre- 
passare a fine rorsa la prcssione cli 100 I<g. indicata siil 
ni:inometro, Accurnzilcrtore nlr t t r  )> sitiiato sul cruscotto 
ceritrale inferiore. Possiaino quiiirli concludere che le 
alette, oltre il norrnale funzionamento autoinatico, di- 
spongono, eventualmente, di iin iiguale fuiizionaniento a 
niaiio (di sicurezza). 

Per  le norme di  caricaiiiento del liquitlo nel circuito 
del cornando della riiaiiovr:l del carrello e delle alette 
vedi le Sorrnr d i  I l lanutrt~rione.  

Comartdi rr~otore (V. Schema N. 7). 

Si trovano riuniti e disposti sopra l'iinico quaclro sulla 
sinistra del pilota, fra i moritanti dell'ordinata, 5 e 6. 
I1 predetto qiiatlro cornpreiide: 

iina lera  eomarido gas; 
ona lrva coinaiido correttoie di quota; 
una leva coiiiando passo elica; 
una maiictta comaiido sovrapressione al decollo 

(+ 100); 
i i r i  pon~ello tl'arresto riiotore (sul cruscotto laterale 

pavirnento pilota); 
uria leva presa aria calda e fredda carburatore; 
una lera per il cornando riibinetto benzina ZI 3 vie; 
ona leva per il comaiido pornpa a niario. 

I siiddetti coninndi soiio collegati rigidaniente alle 
rispettive sedi. Le leve dcl gax e del corrcttore di quota 
bono collegnte tra loro per mezzo di un  piccolo pomello 
di arresto, in nianiera che 1:i leva (iel correttore viene 
trasciiiata dalla posizione di niiscela povera verso la 
posizione di miscela normale quando la leva del gas da 



circa meta corsa viene portata verso la po~izione di 
minimo. 

Avviene cioP ehe con meno di niezzo gas, non si pub 
tenere aperto tutto il correttore, e da questo punto, 
chindendo progressivamente il gas, si chiiide progressi- 
vamente anche il correttore. 

I1 correttore pub rimanere completamente aperto fra 
nieth gas tiitto gas; sara sempre chiuso col gas al mi- 
ninio, potra venire chiiiao o essere lasciato chiuso in 
qiialunque posizione si porti l u  leva del gas. 



I crriscotti iristallati nel posto pilota sono trr. 

U )  Crusrotto ceritrale siiptbriore; 
h)  a u inferiore; 
C) 1) laterale sul paviriiento pilota ;i. destra 

tra i niontanti iirll'ordinatn 6, i, X. 

1 Interriittore d'accerisione; 
1 Distribntore per romando carrrllo e alette di 

curvatura ; 
1 Selrttore aria per coninndo poiripa carrello: 
1 3Ianoiiietro henzina ; 
1 >) corripressore rriiscela; 
1 1) olio ; 
1 Iiidicatore c1i velocitii da 460 Km,'h; 
1 Contagiri da 3000 giri: 
1 Sbandonietro e indicatore virata 
1 Tragiiardo S. Giorgio: 
1 -1ltimeti.o da 8000 rnrtri; 
1 Varion~etro; 
1 Termometro olio; 
1 1) cilindri; 
1 1) carhnratore; 
1 Comniiitatore terriiometro cilindri. 

Sill cruscotto ccntralr irifcriorc. 

1 AVT isatore cl'inrenclio; 
1 Hubinetto si(wrezza carwllo; 
1 Srlettore aria paravento scorrevole; 





1 Orologio normale; 
1 Manometro pompa Messier; 
1 Spia benzina; 
1 Contacolpi arma sinistra: 
1 Manometro accumulatore Carrello; 
1 Bussola tipo 0311 03; 
1 Segnalatore luminoso Carrello; 
1 Contacolpi arma destra; 
1 Manometro acciimulatore aletta; 
1 Inalatore ossigeno; 
1 Rubinetto riarmo pneumatico. 

Sul cruscotto laterale. 

1 Magnetino d'avviarnento; 
1 Pompa iniezione benzina; 
1 Rlanometro da 30 Kg. per pressione bonibola aria: 
1 Rubinetto di lancio niotore: 
1 Pomello arresto rnotore; 
1 Indicatore live110 benzina; 
1 Pompa Omicrori per comando idraulico alette 

Naca. 

Sulla fiancata sinistra. 

1 Innesto sincronizzazione arma; 
1 Indicatore piano stabilizzatore; 
1 Regolatore di volumr (Impianto R. T.); 
1 Commutatore <( grafia-fonia )> (Impianto R. T.); 
1 Interruttore per segnale aciistico (Irnpianto car- 

rello) ; 
1 Scatola del fusibile per sicurezza; 
1 Altoparlante per impianto K. T. 
1 Leva paravento seorrevole. 





Inlbasso siil pavirnerito pilota. 

1 Mariigliu Per irripianto estintore; 
1 Ricarvente inipiarito radio; 

Sulla fiancbata destra.. 

I Targhetta tltgli Scherni rii C'ircolazione )); 

1 lnnesto  sincdioiiizzazione ilrrrla ilestra; 
1 Ilaniglirt di riarmo ( l ' a l t r~  nlaniglia 6 di fronte a 

s i~i is t ra)  ; 
1 Quadretto luce; 
1 Presa (( Basili )) per inalatore ossigeno; 
1 l l ane t t a  per parzializzatore olio; 
1 Interruttore per traguardo 8. Giorgio. 

Iri basso sul paviiriento pilota. 

1 1,eva per yoiiipa a ixiario carrello. 



I1 gruppo rnotopropulsore ii costitiiito: 
a )  da un rriotore a doppia stella tii I4 cilindri raf- 

frecidato ad aria, tipo Piat 74 fl. ('. 38, rriunito di ri- 
duttore e di cornpressore per ripristiriare la potenza fino 
alla quota di rri. 3800 (38); 

b )  da iiri'elica tripala iiietallica Hariiiltori Fiat a 
giri costanti, ossia a passo aiitorriaticiiiliente variabile in 
volo nirdiarite il coriiaiido tli uri apposito regolatore che 
iiiaritiriir il iiiiiiirro tlri giii tlrl riiotorr taostanti eiitro il 
lirriite di 2300 gii'i iii:~s.iiiii r (li 1800 giri iriiniriii. 

Per le nornie di regolaggio e iiiaiiiitcii~ioiir tlrl motore 
vedi I'apposito libretto d'istruzioiie. 

Tubi colorati in giallo. Vedi Scherria N. 9. 
La qnantitk d i  combiistibile ripartita nei 4 serbatoi 

e nella riserva, assomrria normalmente a SI2l i t r i .  
Essa viene distribuita al carburatore con poiiipa motore, 

o, nel caso di guasto di questa, con yiiella :I mano clie, 
aspirando da1 pozzetto raccoglitore, convoglia il coni- 
biistibile riel serbatoio di riserva da cui, per caduta, viene 
aliiiientato il rriotore. E da riotare ehe furizioriarido il 
niotore sul serbetoio di riserva, data la scarsita del bat- 
tente di caduta, il rriotore non niarcia alla piena amrriis- 
sioiie. I serbatoi di tipo speciale costruiti in lamiera di 
alluminio saldati, vengoiio installati come segue (Vedi 
Scherria N. 8): 



X. 2 serbatoi alari, riell'interno del T. C. e della 
celliila ; 

N. I serbatoio di  riserva (nourrice) in alto e in mez- 
zeria fusoliera; 

N. 1 priricipale, sotto qiiello di riserva, t ra  l'ordi- 
riata 2 e 2 bis; 

N. 1 ausiliario, dietro quello priricipale fra le ordi- 
iiate 3 e 4. 

Le eorrisporideriti eapacith sorio : 

Serbatoi alari . . . . . . . . . . .  litri 92 
Serbatoio di riserva . . . . . . . .  51 

)) principale .  . . . . . . .  )) 68 
a ausiliario . . . . . . . .  )> 100 

Le tubazioni clie coiriiinicaiio fra i 6 serbutoi, i collet- 
tori ed il carburatore, sono del tipo (1 Aviof-lex )> e, in 
parte rigide. Esse \eiigorio riiiiriirrnte dettaglkitaniente 
coriie iiello sc.lieiiiu clie srgue. 

Circolaxior~e ber~x iua  (V .  Schema) .  

Ogrii serbatoio corniirrica col Pozzetto Collettore a 6 vir ,  
il quale i. collegato cori la pompa niotore ( X )  che irivia a1 
carburatore. I1 combiistibile viene a passare attraverso il 
filtro d'aspiruzione (4) in colleganierito all'intercettore (3) 
che ha il compito di  far cliiudere il circuito quarldo si 
vopliorio piilire i filtri. Su la niandata della pompa 6 
inserito il rubinetto a 3 presp (5) che rollega: a )  la ~un7vola 
regolatrice d i  pressionr ( 6 )  che scarica l'eccedenza al 
serbatoio principale; b )  il serbatoio di riserva da cui pro- 
viene il combustibile; C) il filtro riiandata (7).  Da qucst'ul- 
t imo la benzina viene trasmessa a l  carbiiratore. 



La yoinpa a rnano E. C'. (8) stihilis,.e 1;1 circolazioiie 
aspirando tlal pozzetto ;I 6 vie prr  ~iliiiieiit~ire la riourri\>e, 
iri caso di e~eiit i iali  giiasti della pornpa riiotore. 

L'intrrruttorr sr»bplic.c E (' ( 3 )  inipedisce il fliisso del 
corribustibile riel filtro iii aspiraziorie siil quale G situuto. 

La  pomya iniezione (9) aspirando ilal yozzetto a 6 xir 
inietta (iirettainente lil motore yer la fase di avriameritc. 
Poiiipa e nianette soiio installate sul ciiisrotto 1:iter;ile 
paviinento pilot'i. 

I1 pozzrtto dpl  Z'rlrcr~l ( L )  coiiiiiiiic*:~ voii tu t t i  i serbatoi, 
e rifornisce il rriotore, il lirello della beriziria t letto su 
I'uriico irzdicatorc t ipo  E (' (10) pinzzato sopra il c r u h c o t t ~  
laterale pnrirneiito pi1ot:i. 

~S'fiatatoi. - Ogni serbatoio i~ ii~iiiiit o tli i i r i  1)roprio 
sfiato beriziiin, clie assieme a yiielli del trlex-el e tlrl l ~ o z -  
zetto a ii xie, affluiscono nel <( Collettorr sficiti I) (11). 
Questo a sua volta, scarica all'esterno. 

S p i n  bcjr~irrn (12) .  - Durarite il ciclo di  riforriirnento, 
affirichG si riveli l'avreriuto cornplcto riforniinento, i. 
installata 1ü spia siil cruscotto centr:ile inferiore che ri- 
ceve i due tubi  flessibili cial serbatoio riserv:~ e da quellu 
principale. 

,IIanomrtro (13). - Ubicato sul cruscotto centrale su- 
periore da  la pressione ciel combustibile sul flusso del 
filtro di  niandata ( 7 )  ~ i 1  niotore. Xella tabella seguente 
sono riportate le deiloiiiin~azi«ni, per singola tnbazione, 
a ttirienti all'iiii11i;irito berizina . 

5 .  - A r r « p l f i ~ ~ «  Rint C:. 50 .  



Tubaxione dell'intpiarito benxina. 

3'. co,.riwpond~r~tp nl tltho. 
b c l ium~tro  iqaterrlo dellrr tubnxiorlp. 
L Z~tnyht~zxn (1r.l solo n e t ~ ~ f l r s e .  

34 ' U;i,l raccortLo n 3 rie a1 pozzrtto 
racrogl. u 6 vir . . .  I 16 340 j 

33 Dnl scibatoio a,usilixrio r l  ra,c:- 
rordo n 4 i i o  . . .  IR 125 ( 

56 Da1 arrl>at'oiii ausiliario a1 collrt. 
tore sfinti . . , . . , . . 8 1 500 1 

ii Tliil pozzet'tn heiizini a l  tollet- 
. . . . . . . .  

52 Sfiato d r l  srrhatoio piiiic.ipa,lr 
53 , Sfiato dr l  scsrh. di riseiva . . 
51 ( Sfi;ito tLel seih. ala,re siiii*ti,o . X 770 , 

55 I Sfiato del stsrh. :ihre tlcstro . X 1770 
42 i LMla pai:iti:i nl iuhiiirtto a I 

3 i i r  . . . . . .  1 6  140 ~ 
35 

38 

61 
58 

1131 pozzetto a, 6 vie al  filtro 
a,spirazionr e ruhiriet'to inter- 
cett'azione . . . . . . . .  16 

Da,l filtro sulla iriandatn al  ca,r- 
buratore . . . . . . . . .  16 350 

. . .  
Aspirazioni da1 pozzetto al- 

1'iiiirtt:itore 

Sfiato pozzetto Televel 4 950 

. . . . . . . .  
51 Ua,l tii1)o rigid0 di uriiorie dei I 

srihatoi alari nl pozzetto 
Telrvrl . . . . . . . . . .  8 I50 

50 \ Tiibo di  co1lrg:~rririif-o dei serb. I 8 1 230 
501 1 alari prr  picsn Trlerel .  . .  8 230 1 

I 



Circolaxiotre lubrificante. 

Peso No- 
dei pezzi 

I 
30 Da1 aerlmtoio priilcipale a ser- \ 
31 ba t i i  d a r i  . 
32 1 

1);illn piiir;itia al motore . . .  I: l>al  tiiiio iigiilo al iiiauoiiietro 
47 Jlaiioiiietro dalla dorivaziorie 

Tubazioiii coloratr iri marroiic (Schema N. 10). 
La quantith di olio i? roiitrnuta riell'iiriico serbatoio della 

caapacita di litri 36,700, costituito di laniiera alluminio 
saldato, situato aiiteriorniente all'ordinata yarafiamma. 

i I 
22 300 1 
16 235 1 
16 225 
4 800 
4 300 ~ 

I 

36 
4 

16 
41 T h 1  seihatoio iiserva, all:i pa-  

r~iti;i . . . . . . . . . . .  16 

drl tiibo rigitlo al rarb. alla, 
1)arafia.iiiiiia. . . . . . . .  

I>al filtro aspirazioiie a,lla pompa, 

I 
! 

450 1 

850 

250 

m o t o r i .  . . . .  

37 ~ > i l l a  l)ori11):1 111otore :II r111)i- ~ 
rietto P 3 ~ i e  . . . .  l l i  450 

39 , Da1 pozzetto a 6 r i e  nll;i 

40 

43 

44 

45 

46 

ponipa, a iriaiio . . . . . .  
Ua,lla poiiipa a, 1r1a1io a1 w r -  

hatoio riserva . . . . . . .  
Ritorno della va,lrola, liiriita- 

. . . . .  trice di pessioiie 
Bitoriio tlella ralvolu liiiiita- 

trice di preasioiie . . . . .  
Ual srr1)atoio di riaerra, alla 

spia . . . . . . . . . . .  
Dalla spia al serbatoio prin- 

c:ipale . . . . . . . . . .  

12 175 

12 

14 

14 

12 

12 

1 100 

115 

260 

1000 

1250 



T1 raf'frrc7danieiito si efl'ettiia nietliante diie r;rdkitori :I 

~ i ido  d ' a l~e  (fig. 32) sitiiati llrl prirrio trattu tlel bortlo 
d'eiitrat:~ (lella celliila con aprrtilra regolubile da1 dispo- 
s i t i v ~  drl pi1rzializz:itore. 

11 lubrificarite, da1 serbatoio, a t t r a ~  erso il « filtro )) (I)  
niiinito di rubinctto 21 chiixdere, r n  a l  <( hulbo t~mpPr.crturn 
rntrnta 1) (2) r qyiiiii(1i li1 riiotorr. 

All'uscita il liibrificanie pass:] per il hulbo t~mpcraturcx 
~ ~ s c i t a  (.'3) qiiiridi per 1;) cnlcoln dri corto circuito (J), t3a 
eui si dipnitc prr  i ratii;itoii di raffredd;irriel~to. 

Da1l:i vnl1o1:i C'. C'., l'olio raffredt1:ito viene fatto per- 
vrnire riuovamentr a l  serbntoio (101-e catle medkirite un 
sisterria LI. pioggia (5). Irioltre lo stiato olio dc.1 rnotore. 
ail'irigresso nel herbntoio trovd ii cetzfrifugatorf ( G ) .  

Le temperature clei bulbi 1 e .? leilgono m:ircate sul- 
l'iinico teletern~ovretro doppio ( 7 )  iibicato 6111 crl~s(,otto 
ceiltrale. 

I I  manometro (8) sul ciubcotto centrale, ci  riportu Li 
prtlssione del lubrificante. 



dspii.iizii>iir clal seihatoio al filtio . 
. . . . .  _\laridat;i olio al n1otoi.c 

Sfinti) clrl rriot'ore al seit);~t,:iio . . 
17sc.ita olio dn,l niot',>rcs . . . . . .  
Hitorno dalla r:ilrola di  cort80 circiiit'o 

siiiihtro . . . . . . . . . . . .  
Tlal radiatore alare drstro :ilI;i val- 

ro la  C. C. . . . . . . . . . . .  
Per  rnaiioriietro da1 rnotore alla pa- 

i:iti:i . . . . . . . . . . . . . .  

Tiihi colorati iii  :izziirro (V. Schriiia X. 11). 
11 rnotorr ~ i e i i c  avriato p r r  mezzo di aria coriipressa 

fornita da iin niitocoriipressorino Zeiiitli 0 oppure, da 
aviocorripressoic « Garrlli )) tipo S )) o :I terra con bom- 
Imle indipeiidenti. 

I1 niotocoriiprehsorino (1) chr 6 situato iiel castello 
rriotore, carica la boiribola (2) ~iiiiiriita di  rnarioirietro ( 3 ) .  
I1 ~zlbirtetto cli la~zc io  (1) i. situato sul criiscotto laterale del 
pavimelzto pilota. 



9. - INSTALLAZIONE D'ARMIMENTO 
(IT. Sclleiria X. 12).  

L'arniarnento & costituito da 2 iiiitrügliatrici (1 Ered:i )) 

calibro l2,7 con :rlimentazione a nastro a magliorii metal- 
lici scoiiiponibili. 

Le  due iriitrngliatrici sono munite di  dispositivo di  
riaririo pneuriiatico. 

Dalla boiribola del inoto-coiiipressorc si stacca iina 
tubazione muiiita di rubirietto ( A )  che va al servoco- 
mando sparo pneuiriatico (B) del tipo regolairieiitare, 
da1 quale si dipartono i 2 bowden, Uno per arma, azionati 
dalla pressione ti'aria della tiihazione suddetta. 

I1 coniando sparo tipo IT. C .  A. aituato sull'asta del 
governale, metlliante cavetti bowden agenti sul servoco- 
rnando pneuiriatico, peririette lo sparo sirigolo o coii- 
teiliporaneo delle 2 armi cdibro 11,i'. 

Le due irianiglie (E) situate fr:i i diie criiscotti ceii- 
trali nell'abitacolo del pilotu fierrorio pcr il corriando del 
riariiio e tlisinceppo delle arnii; coiiiando clie T iene suc- 
cessivaineiite cornpletato da1 sistema pneiimatico aprendo 
il rubirietto disinceppo arini (D) montato sul cruscotto 
centrale inferiore. 

La pressione erogata nel sistema P iipiiale a quella del 
serbatoio moto-compressore. 

Le due mitragliatrici sono situate nella parte siiperiore 
anteriore di fusolient, fra le ordinute 2 bis e 4, ' sono 
fissate a due supporti solidamente ancorati alla struttura 
clella fusoliera. 

I1 supporto posteriore P miinito di arriniortizzatore a 
molla, registrabilc, a t to  a neutralizzare gli effetti del 
vincolo dell'arnia. 

Sotto le armi, iiell'interno della fusoliera, si attacca ad 
appositi supporti con chiusura a scatto, la cassetta porta 



nastri lig. .'U capachc di coritcriere 600 colpi. Iiiferiormeritr, 
la cassetta port:i nastri, si appoggia su d i  iiria gui(lii, 
sulla quale scorre durante l'operaeione di  inontaggio e 
srriontaggio che viene escguita nttraverso i portelli latr-  
rali apposit;rrilrnte praticati stille fiancate aiitrriori di 
fiisolicra per il ('aricarrierito tlci nastri. 

Uietro le cassette porta riastri, verso poppa iii lirossi- 
riiith delle fiaricate iiiterrie di  fusoliera sono sisteiriüte 

2 scatole, iig. 3-1, iiiia per arnia, clie rnccolgoiio i iiiwglioiii 
etl i boesoli sparati, cahe due convogliatori 1)cihti t,orive- 
riienterriente a trailioggia raccbolgono dallt. iiiitragliatric~i. 

Inferioriiiriite, slxl lato prospicrnte :ii  portelli lirterwli 
di  fixsoliera, rielle scatole P praticato uri portcllirio clic pcr- 
mette il rapide scürico drj  iiingliorii e dei bossuli spwrüti. 

Le arrrii sparano a t t r a~e r so  il ciiaco d'elica e \oiio hirr- 
cronizzate rnrt1i:ante siri~~roiiizzaziorie riiotantc tipo 1. 

L r  scatole cii siiicronizzazionc nioritate snlle iirnii sono 
azionate da1 inotore rriediaiite uii cnypellotto uiliversale 



tii att:ic>c.o i~ l  I I I O ~ O I ~  ht~hho C c1;1 iihtv s r i ~ ~ l a t e ,  in tubi (li 
acciaio. 

L'iriiic.sto della siil(.ronizzazionc vic.iie effettuüto solle- 
~~ai ic lo  lc c~orrihpolideriti l tvr t te  sitiiate vicino alle nia- 
iiiglic del riarrrio c dihiiict~ppo nrini, le yunli trasirlettono 
il cdoiri~;iltio a l  t~appellotto 1)er rriexzo di csavi boqdeii. 
Nc1l:i posiziuiic iiiriest:ct*i le Icvette rriostrano ur1 disco 
rossu. 

Per il pnntanieiito (ielle aririi iii caccia, i ~e l ivo l i  hono 
inuniti tlel colliiriatorc ,I riflessionc « R. Giorgio montato 
sii appositi~ iriensola ((2) nellü parte ceiitrale del para- 
brezza, iioricbh; (lel coiieegilo siissitliario per la mira n 
visu;ilc libera. 

E'er 17alii)ientazjone (Iclli corierite ulle Iüriipadine, 1. 
st:rhilita una hatteria (P) di pile a secco (ü 2 elementi) 
rrioiitata sulla ciestra del1:i fusoliera sotto il pavirnento 
pilot-i. 

('on l'inbtitl1'1zio1ie di trn intcrruttore reostato (C) ubicato 
sulla fiaris:tta destra di  fusoliera si corripleta il dispositiro 
(( S. Giorgio 0. 



10. - IMPIANTO LLTCE DA 12 V. 
(V. Schema N. 13).  

L'impiaiito elettrico 6 del tipo regolamentare c»n ciue 
fnna?ini orientahili  (1) per l'illiimiriazi»ne del cruscotto: 
due faiiali d i  via (2) iirlo roRso e l'altro vercie: cori iin fa- 
nale biarico tli coda ( 3 )  sul circuito del yuale +? inserito 
ilrio speciale dispositivo a intermittenza. I1  quadro co- 
maraclo luce ( 4 )  k posto siilla fiancata destra della fiisoliera. 
La eorrente viene aliriieritata da una Hatteria d'accumli- 
lutnri (5) d a  1 2  V. e 18 -1h. montata nello scornp:irto 
sotto il paviirieiitr, pi1ot:i. 

I~ilrigo il circ~iiito sorio stati siateiriati 3 giiinti a spiria (6)  
per facilitare e l  eritilalr siiiont;~ggio de1l':ipparecchio. 

Jnoltre si trova Pa prescz Uas i l i  ( 7 )  per 1'iii:ilatorr. ossi- 
geno sitiiata presso il quadretto luce. 



11. - IIVSTdLLAiZIONI RADIO 
(V. ScEienla X. 14). 

Coiista del solo inipianto ricevente il quale cornprende 
un ricevitore A. R .  C. 1 (1) per onde rnedie. 

Per 1'alimerit:lzione anodica il ricevitore i. direttamente 
vonnesso rori l'apposita batteriü (2)  d i  pile n secco, a 3 
elemeriti. I1 ricevitore 6 inoritato a sinistra e in bnsso 
dietro il pilota. La batteria anodica i h  sitiiata :I siriistra 
ilello scomp:~rto sotto il pal iriiento. 

L'alimentazioiie del complesso b fatta con la stessa 
batteria d'accumulatori a 12 V. 18 Ah. adottata per l'im- 
pianto luce. 

Completano il dispositive: un comando a distanxa ( 3 )  
a sinistra del boccaporto pilota, un r~golatore di volurnp 
e commiitatore Grafia-Foiiia (i), sulla fiancata sinistra 
iin a1toparl;irite (5), dietro il pilota iinu ciiffia a Rue, 
uri aereo fisso ( B )  chc dalla d e r i ~ a  si spinge alle estreriiita 
alari, opportiirinrriente isolato e convogliato fino al rice- 
vit ore. 



12. - ESTIXTORE C. 0. 2 
(V. Schema X. 15). 

L'inipiaiito P del tipo <( Silrna 0 da 4 litri, la bornbola 
per il CO, (I) da  4 litri. i? sitiiata a siriistra e dietro il 
pilota. 

La leva ( 2 )  per la messa iri azio~ie 6 munita rii un po- 
mrllo rosso e sisteniata a sinistra sul paviniento pilota. 
Essa verrR azionata corl eriergico strnppo qiiündo l'aa- 
~lisntorr automntico d'itrcetldio ( 3 )  scüttando segnala la 
presenza del fiioco, dopo che i fili fusibili (4)  sono stati 
bruciati. 



\-ierie ndottato il p:r i:r circiiite regoklirieritare tipo S;il- 
1-iitor )) i i ldoss~to da1 yi lot ;~ vlie, i i ~  cnsn (li necckssith, piib 
f ~ r r i e  iiso cori laricio, tlopo 1'aprrtiii.a hirni~ltxriea del 
paraverito tivorrrl olr. 

Le bictelle tlel l~ilotw soiio fiss;rtr al seggiolino pe i  rilezzo 
di  speciale herrati1r.a clie ile peririettc lo sgaiirio rapid0 
rriecliaiite iiii 11 ('(~lpo tli le la .  

Sulla s11allier.a del srggiolirio i. 1,r:rticnta uii'apposita 
boiribatura per I':illoggi;irrierito dell'iiivolucro del para- 
cndiite. 



3-1. - FOTO_IIT'rTIAiCiLI,iTIII~'E 
(V. Schenia S .  19).  

La fot«niitragliütrice OILT tipo FRI. 62 P colloeata 
sull'al:~ destra in corrisponderizu dell'ilnioiie della seniiala 
211 T. C'. 

Essa si appliea a, due supporti i n  (laralluiiiinio fissati 
rigidaiiierite rnediante bulloni alle aste di traliccio tlel 
T. C .  I supporti emrrgono da1 profilo alare drlln sol:~ 
qiiailtita iieccss~ria a l  iiiontaggio tlclla fotomitragliatrice. 

La  rriaiiettu di coriian(1o a (iist:~iizii (lrllit fotornitruglia- 
tricr, (1 :ipl)lic:it:i siil1'ast;l t i ~ l  gol-ei.ria1e :tll'ultezza tlrl- 
l'iiilpiigri;itiii,i. L ' : i r ~  is,r toi'r clt4 t1ic.o cli fine pellicola P 
fissato iiietliwiitc tliic t,i\c.c~tt r l.itrr:iliilriitr a tlcstra siil 
criiscotto centrnlr niipcrioi2r. 



P-iTITE GE('OST)Li 

DATl TECNlCl E CARATTERlSTlCl - PES1 



1 . . DdTI TECNICI E CARATTERISTICI 
DETJL'APPARECCHTO 

Apertura rnassima dell'ala . . . . . . .  int . 10. 990 

Lunghezza massinia dell'apparecchio in po- 
siziorie orizzoiitale . . . . . . . . . . . .  7. 800 

Altezza iriassiiiia dell'appiti.rc.c.liio . . . . U  3. 28 

Superficie portante totale . . . . . . . .  riiq . 18. 25 

Siiperficie alare cornpleta di alettoni . . . D  18. 064 

Siiperficie drgli alettoni . . . . . . . . . . .  1. 520 

Suyerficir alettr di ciirvatiira . . . . . . ) .  1. 648 

Silperficie del piano stabi1izzator.e . . . . ~ .  1. 707 

Siiperfichie tlel timone di quota . . . . . ~ .  1. 127 

Siiperficie (lel piano di cieriva . . . . . . . .  0. 747 

Siiperficie del tirrione di direzione . . . . . .  0. 061 

ii . . Seropluno Fiat Q . 5 0  . 



2.  - DdTl  TEC'SIC'I DELLE INSTALLAZIOXI 
HET,ATIVE A L  GRUPP0 MOTOPROPrLSORE 

filotore tipo Fiat - A. 7 1  1:. C. :<X . X. I 
Xapporto di riduzione di giri . . .  1 : 1,526 
Potrriza di oiriologwzione . . . . .  C.V. 810 
Giri di omologazione drll'albero rrio- 

tore . . . . . . . . . . . . . .  N. 2400 
Giii corrisporitieiili tlell'elic.;~ . . . .  N. 1572 
('onsiiriio orario di coiribuütibilc . . Kg. 0,2 70 ('av./li. 
C'onsunio orario di lubrificariti . . .  )) 0,03.5 )) 

Elica . . . . . . . . . . . . . .  N. 1 
I'osizioi~e sil1l'~ppaie~i'iiio: 2ciltr;ile, 

anteriore, trattiva; p;isso regolabile 
aiitoriiatico in volo e a giri costanti, 
del tipu Harnilton-Fiat. 

Pale . . . . . . . . . . . . . . .  5 .  :3 
Diainetro . . . . . . . . . . . . .  iilt. :3 
Passo niassiiiio . . . . . . . . . .  410 30' 
Passo nliniii~o . . . . . . . . . .  260 
Passo base . . . . . . . . . . . .  420 
Materiale: rriozzo in acciaio e pale in 

tluralluiriinio. Giri corrispondenti ai 
giri di omologazione del motore. 

Circolazione benzina. 

Poriipa mecc.;inica tii alinientazione facente parte clel 
niotore. 

Portata orari:i della ponipa nieccanica 
d'alimentazione ai giri tli omologa- 
zione del motore . . . . . . . .  lt. 640 



Pressione d'esercizio del combustibile Kglcniq. O,l?t0,25 
Ponipa a iriano o di riserra tipo E. C. 
Portata oraria della pompa a mano o di 

riserva . . . . . . . . . . . . .  lt. 600 
Colpi al ,riiiilito üoiiisporideriti . . .  X. 90 
Serbatoi . . . . . . . . . . . . .  X. 4 

D i m ~ n s i o r ~ i  cl'inyombro t7i cirrscujl serhatoio: 
Serbatoio principale . . . . .  850 X 322 X 370 mrri. 
Serbatoio aiisilinrio . . . . .  ( i l O  x 690 X 430 rnm. 
Serbatoio alare . . . . . . .  riHU x 520 X 200 iiini. 

11Z:iteriale coil cui ciabcuii srrba- 
toio k costriiito . . . . .  Lariiier:~ alliiminio 

Tndicatore (ii live110 t i f~ i ,  Tele, el X. 1 

I't so r l t  c~icrscir 11 st vbntoio rot1 prwtt~:iou~t~ S ~ m u p e :  
Serbatoio principalt. . . . . .  lig. 11,100 
Serbatoio ausiliario . . . . .  )) 14,900 
Serbatoio alare . . . . . . .  )) 10,400 
Peso gruppo poriipa, ineccnni(:a 1,600 
Peso pompa a mano o di riserva, » 0,740 

Peso tiibazioni complete di giuuti )) 12,- 
Peso totale deile tubazioni coiii- 

plete di giunti, filtri e rubinetti )) 12,380 
Rubinetti tipo E. C. . . . . .  S. 2 
E'iltri tipo E. C. . . . . . . .  Y. 2 

Capacitd d i  ciascun serbatoio: 

. . . . .  Serbatoio principale lt. 68 
Serbatoio ausiliario . . . . .  100 
Serbatoio alare . . . . . . .  46 

Quantith d i  combustibile da  immetfersi  i n  ciascun serbatoio: 
Serbatoio principale . . . . .  Kg. 50 
Serbatoio ausiliario . . . . .  r 73 
Serbatoio alare . . . . . . .  )) 33,500 



Quantita totale di combustibile 
contenibile nei serbatoi . . .  Kg. 190 lt. 260 

CapacitR del serbatoio di riserva )> 38 0 -52 
Dimensioni d'ingombro del serba- 

toio di riserva . . . . . . .  730 X 322 X 315 iriiii. 
Peso del ~erba~toio di riserva . Kg. 9.150 

Circolazione olio. 

Serbatoio olio . . . . . . . .  
Dimensioni d'ingorr~blo . . . .  
Materia'le di cui 6 costruit'o il sei- 

batoio olio . . . . . . . . .  
Radiatori a nido d'apt! tipc, Fiat 
Pa'rzializzatori t'ipo Fiat . . . .  
Peso del serbatoio . . . . . .  
Peso di un radiatore . . . . .  
Peso di un parzislizz* a' t ore . . .  
Peso tiibazioni complete di giiiriti 
Peso tubazioni complrte cli giiiiiti 

di filtri e rubinetti . . . . .  
Portat'a oraria della pon~pa ;i gili 

di oniologazione del iiiotore . 
Valvola di cortocir~uit~o . . . .  
Filtro tipo E. C. . . . . . . .  
CapacitA del serbatoiu . . . .  
(S~ant~ith niassima di olio da i~ii- 

met,tere riel serba't'oio . . . .  
Qiiant'ith di olio conteriuto i ~ e i  ra- 

diat'ori . . . . . . . . . . .  
Quantit'h olio ~uutüilut~o i~e l  iilu- 

tore . . . . . . . . . . . .  

Lamiera alluminio 
1;. 2 
)) 2 

Kg. 4,300 
)) 4,670 
)) 0,390 
» 4 -700 

lt. 2450 
N. 1 
)) I 

lt'. 38 

Bg. 36,500 

Kg. 2,100 lt. 2,200 

)) 9 circa )) 10 



Tipo di arrianiento ad ariw conipressa. 
Tipo della bombola . . . . . .  Garelli 
Oapacita della bombola . . . .  lt. 10 
Pressione d'esercizio . . . . .  Kg./cmq. 15 
Peso dell'intero sistema di avvia- 

mento conlprese le tubazioni e i 
comandi . . . . . . . . . .  Kg. 14,820 

Tipo dellii bonibola . . . . . .  8ilnia - anidride car- 
bonica 

Peso della boiiibola . . . . . .  I<g. 12 - 
Peso tubazioni e raccordi . . .  1) 1,505 
Peso dell'intera si~t~ernazione . . )> 13,525 

Contagiri. 

Niimero . . . . . . . . . . . .  1 
Casa costruttrice . . . . . . . .  Borlet,ti 
Tipo di attacco orizzontale . . .  posteriore 
Giri massimi . . . . . . . . . .  3000 
Dimensioni del quadrante . . . .  80 mm. 
Radionizzato . . . . . . . . . .  SI 

Interruttore accumulatore. 

Nuiriero . . . . . . . . . . . .  1 
Casa oostriittrice . . . . . . . .  Issa, 
Tipo . . . . . . . . . . . . .  0 12 
Uimensioni . . . . . . . . . . .  60 mm. 
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Magneti~io d'arvianiento. 

Casa costruttrice . . . . . . . .  Ma,relli 
Tipo . . . . . . . . . . . . .  R1 Isa 

Quadretto lilcc. 

Casa costriittrice . . . . . . . .  Basili 
Tipo . . . . . . . . . . . . .  T 
Dimensioni . . . . . . . . . . .  l:30 X 95 X 40 iririi. 



('.iRATTERISTICHE D1 'OLO CONSEGPITE 
CO3 VARICO NOR3IdLE TOTALE D1 HG. 2360 

. . . . . .  A b:rssii qilot:~ Km. or;i '107 

. . . . . .  )) tiietii 2000 )) )) 420 con 2520 giri 

. . . . . .  I> )) :$OOo )) )> 455 >) )> )> 

. . . . . .  )) )) 4000 » 471 >) )) )) 

. . . . . .  )) 5000 )) 484 )) U )) 

. . . . . .  )> a 6000 1) )) 4K3 )) )) >) 

Velocith minima a qiiota ii i-  

. . .  feriore a rnt. 600 )> )) 123 con 1630 piri 

Tenipi di salita col carico sopra iridicato. 

. . . . . .  . . . . . . . .  metri 1000 in 43" 

. . . . . .  . . . . . . . .  )) .)) 2000 >) 1 '  12" 
1) )) 3000 . . . . . . . .  )) . . . . . .  2 '  55" 
)) )) 1000 . . . . . . . .  )) . . . . . .  4'18" 
)) a 5000 . . . . . . . .  >) . . . . . .  .7'34" 
)) )) 6000 . . . . . . . .  )) . . . . . .  6'  52" 

Spazio occorretite al di8tac.c.o . . . . . . .  ir i t .  200 
Spazio occorrente all'atterraggio von freni . )) 285 
(Jiiota di twrigenza trorica . . . . . . . .  a 11.000 
Quota di tarigrnca prativa . . . . . . . .  o 10,700 
Coefficiente di robiistezza . . . . . . . . .  14 
Aiitonomia ti circa 5000 nietri e a 9/10 della potenza 
massima 1 ora 445 Km. 



4 . . RIPAiHTIZIO_VE DEI PES1 

. Peso ciell'apparecchio a ruoto . . . . . .  I ig  I!c!o 

Carico utile normale . 
Pilota con pai acadute . . . . . .  K g  . 80 
Due iiiitragliatiici cal . 12. i . . . .  D 60 
Cartiicce da 12. '7 (600 colijil . . .  w 66 
Radio ricel-ente . . . . . . . . . D  28 

. . . . . . . .  Inalatore ossigeno 1) 8 
Liibrificante . . . . . . . . . . .  )> 25 
Cornbiistibile . . . . . . . . . .  1) 1 Y ' i  

. . . . . .  Totale carico utile g 4 6 4  

Pese totale inaxsirno del1':ipparecchio . Kg . 2.350 
. ('arico uiiitario alare . . . . . . . . . .  Kg/mq 130 

Carico per carallo alla qiiota di Y800 in . 7<g.,/HP 2, 8 
Potenza superficiale . . . . . . . . . .  HP . mq . 4(i 



5. - ELENCO DEI PES1 PARZIALI 
D1 TITTTE LE STRI'TTVRE E IKSTALLAZIONI 

Ala. 

Seniiali complete di coniandi, tuba- 
zioni e cavi elettrici esclusi alettoni 
e alette di curvatura . . . .  Kg. 199,400 

Alettoni . . . . . . . . . . .  1) 21,600 
Alette di  ciirvatura . . . . . .  )) 6,400 
Tronco centrale coriipl. di coiriaiidi 

senza alettc di  c ixr~atura  . . Kg. 836,134 
Alette di  curvatura (lel trorico cen- 

trale . . . . . . . . . . .  Kg. -2,600 

Impenna,ggi. 

Piano fisso orizzontale vernici:) to Kg. 17,000 
Deriva intelata e verniciatn . . )) 11,200 
Timorie (li direziorie iclerii . . .  1) 5,000 
Timone cli quota ideiii . . . .  )) 7,800 

Kg. 41,000 

Fusoliera. 

Pusoliera senza installazioni . . Kg. 
Travatura terminale. . . . . .  )) 
Supporti ed accessori vari . . .  a 
Ossatiira del castello motore . . )) 

Sospensione elastica . . . . . .  )) 
Motore Fiat  A. 74 RC. 38 cori tubi 

i: collettore di sc:rrico . . . .  Kg. 
Capottatnra motore . . . . . .  
Presa aria calda e capottatura . H 

Kg. 872,620 

90 



Eliche. 
I elica trattiva a passo variabile in 

volo e a giri costanti . . . . . . . .  Kg. 147,500 

Comandi. 

Leve ed aste corriandi motore . Kg. 2,870 
Coniando regolazione piano fisso 2,300 
C'ornando tirnone di direzione . i )  1,920 

. . . . . . . . . .  Pedaliern. )> 3,570 
Coiiiündo timoiie di quota . . .  9,318 
C'oniando 1)nsso elica . . . . .  )) (4890 
P i a n t o n ~  tli c.oiiiwriclo coii tuho cii 

torsione . . . . . . . . . .  Kg. 3,750 

Installazione benzina. 

Serbatoio benziiia . . . . . . .  Kg. 21,310 
Tubazioni rigide e flessibili . . )) 13,284 
Piltri e r ~ b i n e t ~ t i  . . . . . . .  )) 2,380 
Tndicatore di live110 . . . . . .  B 1.460 

In~tallaziorie olio. 

Serbatoio olio . . . . . . . . .  Kg. 4,437 
Radiütore olio . . . . . . . .  )) 9,731 
Parzializzatore . . . . . . . .  )) 0,390 
Tubazioiii filtri e rubinetti . , . 9,350 

Kg. 23,908 

91 



Installazione armamento. 

Scatola di alimentazionr . . . .  Kg. 
Scatola porta nastri . . . . . .  !) 
Scatola ricupero hossoli e maglioni I) 

Tramoggie scarico bossoli . . .  )) 

Tramopgie scarico maglioni . . )) 

Supporti anteriori . . . . . . .  !) 
Supporti posteriori . . . . . .  1) 
Attacchi per scatole nastri . . .  s 

L4mmortizzatore . . . . . . . .  s 
Particolari riarruo . . . . . . .  )) 
Sopporto tragiiarcio . . . . . .  )) 

Sopyorti e guide scstole nastri . » 
-- 

Carrello. 

Gambe, forcelle, alberi di ancoragpio 
e ruote . . . . . . . . . .  Kg. 112,075 

Animortizzntori . . . . . . . .  !) 6,911 
Jlartinetti . . . . . . . . . .  I) 1:3,519 
Complessi~o c4on-iancio soilcv:iriiento 

carrello . . . . . . . . . .  Kg. 6,100 
('oiii~)lt.ssivo comando freni . . j) 2,150 
T~amiere chiiisiira vano rientro car- 

rello . . . . . . . . . . . .  Iig. 4,450 
Pompa a n i a ~ o  di sicurezea . . )) 1- 

---- 
Kg. 146,208 



Ruota di coda. 

Ruota di coda conipleta di trespolo 
ed elastici . . . . . . . . .  Kg. 9,071 

Ammortizzatore . . . . . . . .  )) 2,810 
Carenatura . . . . . . . . . .  )) 1,160 

Capottatiira. 

Paravento scorrevole . . . . .  ICg. 5,550 
Carenatura di coda . . . . . .  i) 5,650 
Contronaca . . . . . . . . . .  )) 3,000 
Raccordo fra rrorico centrale e i'uso- 

liera . . . . . . . . . . . .  Kg. 1,000 

Impianto avviamrnto. 

Compressorino « Zenith )) . . . .  Kg. 
Bombola riserva olio compieubore )) 

Valvola di non ritorno . . . .  )) 

Bombola aria cornprrbsa li .  S . 1) 

ltubinetto di lancio r iiianoiiielio aiia 
compressa . . . . . . . . .  l i g .  

Bombola (( Silnia )) . . . . . . .  i) 

Magnetino di avvia~iteiilo . . .  )) 

Installazione impianto luce e radio. 

Impianto luce c~mple t~o  . . . .  Kg. 14,964 
S ~ p p o r t ~ o  Stazione E. T. . . . .  a 0,600 



Installaxione ostiiitore. 

Inipinnto CO, conlpleto . . . . . . . .  l ig .  14,164 

Criiscotto, strunienti, sedili, cuscini r cingliir. 

C'riiscotto centrale superiore . . Kg. 9,161 
Cruscotto centrale inferiore . . )) 5,098 
Cruscotto laterale destro . . . .  )) 4,809 
Supporto cornandi rriotorc . . .  )) 3,320 
Seggiolino corriylet,o di c.iisciiio e rin- 

ghie . . . . . . . . . . . .  lig. 10,285 
-- 

Kg. 32,673 

Piecoli accessori, c a p ~ t t ~ a t u r e  e spor- 
telli . . . . . . . . . . . . . . .  .I<#. :35,- 

110ta2e n p p .  peso n pluoto . . .  Kg. 1920 - 



NORME DI MONTAGGIO 
E DI REGOLAZIONE 



Le i~t~ruzioni clie seguoiio si lirriitario s traccaiare It. 

riornie per il riiorit,aggio di appsrecchi cEie sono stati 
iriviati a rlestinszioiir i~riballati iii c~a~ssorii o inin~agaxzi- 
riat,i srno~it~ati. 

Gli eleme~it'i dist,i~iti ciii l'a8pparecc>hio pub essere sconi- 
posto sono: 



1 0  Fusoliera completa di tut te  le installazioni, ca- 
stello rnotore, troiico centrale dell'ala con alette cli cur- 
vatura; 

20 Carrello: 

30 2 seniiali coniplete di alettoni e älette di curva- 
tura ; 

40 Tinpennaggio orizzontale; 

50 Iriipeiiiiaggio verticnle: 

60 Xotore; 

50 Elica. 



Per  poter efietiuare il mont:tggio tlrll'appareccliio 
Fiat  G. 50 oltre all:~ aolita dotaziorie di chiavi norrnali 
r speciali per la biilloneria e l'uniorie dei diversi elenieiiti 
meccariici sorio iridispensabili i segiienti rnaterinli: 

X. 2 cavalletti registrabili per ~ostegiio della par t r  
iiriteriore dell'apparecchio sotto il troi1c.o ceiitrale dr1l'al:c 
(tlg. 3 5 ) ;  

X. 1 cavalletto registrabile per sostegrio della fiiso- 
liera in corrispondt~iiza dell'ordinata 11. 1 7  (fix. 36) ;  



5. 2 canvallctti 'r~istr:ihili per 1':ippngeio dellr ali 
(iig. 3 7 ) ;  

X. 1 filo a piornbo; 
?J. 1 live110 :in acqiia c 7 bolla d'aria; 

N. 3 riglie per la rerifica dell'incidenza :~lare sulle 
ceritii)~ 2-8-15 (tig. 3 8 ) ;  

X. I riga per la verifica del diedro trasverüale dell'ap- 
y2erecchio (fig. 39); 

X. 2 riglie per la regolazione dell'incidenza dello 
stahilizzatore (fig. 40) ; 

B. 2 r igl~e per Pa verifica degli angoli del timone 
yuota (fig. 41). 







T-iia gru o una ca,pra con paranco, oltie tiitti gli iiteri- 
sili che cost8ituisc.ono la dotazione cli ogni al)p;ii.ec.c,liio. 

Fi{l. $1. - Riyhe pcr \erilit.ü anynli liiiionc qiiula. 



3. - AYTERTENZE GENERAL1 E PARTICOLARI 

Si racconianda di eseguire con la massima attenzione 
le norme clie sono date in seguito per il montaggio delle 
varie parti. 

111 generale si ricordi ehe qualunque operazione, anche 
la piu insignificante, deve essere esegiiita scrupolosamerite 
con la massima cura. 

Le parti da rnontare debbono essere accuratamerite 
piilite e ingrüssate. 

I dadi e le viti a testa normale tlebbono essere allen- 
tate o strette eon chiavi fisse di misura o con cacciaviti 
:ippropriati; per le teste syeciali debbono essere usate le 
chiavi apposite. 

Teriere presente clie tutti  gli aecoppiarnenti delle varie 
parti sono st,ati lavorati con precisione e debbono percib 
iiriirsi seriza difficolti. Se si verifica l'inconreniente di 
qiialche przzo che non ruole andare a posto o ehe sforza, 
la caiisa 6 imputnbile a corpi estranei, a deformazioni 
proroe:ite da urti, o a cattiva presentazione delle parti 
da niontare. 

T hulloni ed i raccordi varino st,retti bene e con cur:i, 
evitaritlo sforzi anormali. 

LIppeii;i un biillone 1: stato stretto definitivarneiite va 
applicato suhito l'arresto o la coppiglin. 

Apiplicare sempre i cavalletti di sostegno in corrispon- 
deiiza dei piiiiti prestabiliti, onde non sollecitare in modo 
anornlale la strutturn o deteriorarne il rivestimento. 





4. - APPLICAZIONE DEL CARRELLO 

Occorre anzitutto fissa're il complessivo fusoliera-t,ronco 
centrale sugli appositi cavalletti secondo 10 schema 
(fig. 42) e ciok: impegnare i due ca'vallett'i (fig. 35) con un 
attacco nell'apposito alloggio situato nella parte inferiore 
del longherone anteriore del tronco centrale e con l'altro 
all'at8tacco posteriore inferiore di attacco dell'ala. 

Quest>i cavalletti sono studiati in iiiodo da periilettere 
le prove di ripiegainento del cn'rrello. 

Post'eriormente la fusoliera con l'apposito alloggio 
praticato nella parte inferiore dell'ordina'ta 1 7  si appoggia 
al cavalletto (fig. 36). 

Qui giunti si pub procedere per llapp~ca~zione del car- 
rello. L'albero d'ancoraggio della gamba del carrello 
dovra infilarsi entro il supporto ehe si trova gih montato 
sul t'ronco centrale; all'estremita, dell'albero verrh mon- 
tata la leva per il comando della segnala'zione luminosa, 
indi serrare a niezzo dell'apposito dado di chiusura. Si 
procederh poi al collegament~o di tutti  gli elementi mec- 
ca'nici e al montaggio di tutlti i tratti  delle tubazioni 
rigide e flessibili ehe collega,no le varie parti di conduttura. 

Si raccomanda la iiiassima cura nel serrare e coppi- 
gliare i bulloni di unione fra le varie part'i e sopratutto 
nel chiudere bene i ra'ccordi delle t'ubazioni, date le alte 
pressioni d'esercizio. 

Si eviti di urta're con ferri negli steli degli stantuffi 
dei martinetti che sono rett'ifi~at~i: una piccolissi~na riga- 
tura potrebbe provocare delle perdite. Man man0 che 
procede il montaggio delle varie parti mobili si verifichi 
ehe il movin~ento di tutti  gli organi avvenga con la dovuta 
dolcczza e regolarith. 



Si provvecierh al ~a~rica'rnerit'o degli a.rnmort~izza~t~ori Se,- 

condo le norme da8t8e nel capitolo !( 31amnut8enzione >>. 
Sono da  evit>a.re in nlodo assoluto le fiighe d'olio e di 

aria e le sa8cclie (li arid, iiei t'ubi. 
Ripassare con Ia, inassima cura tut'te le giunture delle 

t8u1,azioni mant,enute sott'o pressione e verifica're clle non 
vi sia'no perdite. Dove yassa aria compressa veiificare i 
raccorcii bagna)ndoli con acqua sa'ponat'a. 

Per il montaggio delka, riiota di c,oda t suffiriente veri- 
ficare ehe gli elast'ici di richhmo sia'no tesi in modo ehe 
la ruota ve,n.ga richiamata in posizione dirit8ta8. 

Per le pressioni delle gomme, degli ammort'izzatori e 
degli accumulatori di discesa del rarrello vedere il cayi- 
tolo (i AIa'nut'enzione )>. 



6. - II.IONTA(i-(fIO DEI PIANI D1 CODA 

11 iriontaggio dei piani di  cod ;~  viene eseguito segileritlo 
le operazioni sott)o descritte nell'ordine d i  esposizioiie: 

1 0  Montaggio del yiarlo fisho orizzoritale; 

D Montaggio della deriva; 

30 Montaggio (lel timone cl i  direziorie; 

40 Alontaggio del timone cli profontlita. 

I1 piano fisso orizzoritale deve essere fissato posterior- 
nierite ai c1iie nttacchi sitiiati siilla t ra ra tura  terriiinale 
c colleyati iiriteiioriiier~te :il clispositivo cii regolaggio 
d'incide~lza. 

La d e r i n  vierle iiiiilata e fihs:it;i iiiecliaiite biilloiii po- 
hteriorrnente coii il siio tubo ashe peniioile eiitio gLi 
appositi rnaiiicotti situati sulla t ra rn tura  terminale e 
ariteriorniente viene fissata sulla parte siiperiore del- 
l'ordinata 1 7  per mezzo di diie bulloni. 

Si rnonteranno irlfine il tiirione cii direzione ed il tirnone 
di  profondith e si collegheranno alle trasiiiissioni di 
coinando. 



6. - SIO-UTdCrCdIO DELLE SEM1,iLI 

Le dtie serriiali devono essere sollevate e portate rori i 
propri attacchi in prossiinitii di qiielli del tronco ceri- 
trale faceildo poggiarr l'altra estremith sul cavalletto 
iiidicato nella fip. .'37. 

Si irifileraririo quindi gli attacchi iino dentro l'altro 
richi;iniandoli rlella giuhta posizione introducendo nei 
fori clclle spine a punta conica. 

Norl si debbono mai infilare direttamerite i perni nei 
rel:iti\i fori siigli attacchi, tanto meno battere sii di essi 
chori iiiurtelli; occorre invece infilare preventivamente 
clelle spirie a punta conica di ottone o di rame cohi da 
realizzarc iiri perfetto allirieaniento dei fori per riiodo 
celie, soitituerido le spine a piinta conica von i perni, la 
parte filettata di yiiesti ed i fori non verigorio deteriorati, 
inconveniente chr si ~erificherebbe invece, qualora i fori 
delle parti da coriginrigere non fohsero ~oahhiali. 

Tolte le spirie ed iilfilati i biilloni si stringano i dadi e 
si applichino le coppiglie di arresto. 

Infine si proceda al collegaiiierito delle aste di coiiiaricio, 
delle condiitture elettriche e all'applicazione delle fasce 
di chiusiira. 



7 .  - MOKTABGIO DEI COMAISDI 

fiel caso previsto di  montaggio di apparecchi preven- 
tivariieiite scomposti per iiecessiti di trasporto, le trasmis- 
sioni di  comando ririiangorio al loro posto riella fusoliera 
e riell'ala. Le operazioiii d i  rriontaggio si ridiicurio a l  col- 
legainento delle aste a i  tinioni d i  direzioiie e di  proforiditk, 
ü1 collegameiito di  quelle degli alettoni e delle alette di 
curvatura nientre il resto delle trasiiiissioni noii vieiie 
toccato. 

I1 comando di  variazione d'incidenza dello stabilizza- 
tore resta a l  suo posto nella fiisoliera. 

,4riclie per i coiii:~ritli nlotore si t ra t ta  di  uriioiii seniplici 
delle aste agli sriodi delle lere del riiotore. 



8. - MONTABGIO D E L  MOTORE 

I1 niotore sospeso per gli appositi attacchi ad una 
brüya fissatü ud uiia grii viene presentato davaiiti agli 
attacchi del castello e yniridi fissato coii bulloni ehe si 
avr$ cura di stringere bene e di coppigliare. Pissato il 
rnotore effettuare: 

il riioiitaggio dei collettori convogliatori di scarico, 
i collegariienti dei coniaridi degli strurnenti, delle tuba- 
zioiii del cornbustibile, delle tubazioiii dell'olio, delle 
con(1utture elettriclie ecc. 

Qiiindi nlontare il cofano tipo Magni e unire i colle- 
ganieiiti del coriiando delle alette. 



9. - MONTAGGIO E SMONTABGIO 
DELL'ELICA DAL 9IOTORE 

1. - Togliere l'eventuale tappo di protezione tlall'al- 
bero porta elica del motore. 

2 .  - Installare nella cavita dell'albero porta elica il 
corriplessivo dell'ugello adduttore dell'olio sotto pressiorie. 
Per installare questo comylessivo si osservino le seguenti 
norme: 

a )  tenendo in mano la sede per guernizioiie albero 
elica, si iiietta in sito la rosetta e la guarnizione e si avviti 
:I riiüiio il twppo per sede guarnizione; 

b )  i i  inserisca qiiesto coniplessivo nella cavita del- 
l'albero porta elica fiiio a clie gli spallamenti del tappo si 
arrestano contro l'estrernitii dell'albero porta elica; 

c) si serri la guarniziorie nella sua sede servendosi di 
una cliiave da introdursi riegli appositi fori del tappo 
stesso e di un'altra chiave esagonale per avvitare l'ugello 
fintantochk l'estremith delle filettature siano nello stesso 
piano ; 

d )  si verificlii il centraggio dell'estremith dell'iigello 
servendosi di un tampone filettato da avvitare all'estre- 
mit& dell'albero porta elica. 

3 .  - Asportare ogni eventuale traccia di corros' , ione, 
martellamento, rigaturü dell'albero porta elica e disporre 
il cono di bronzo posteriore sull'albero porta elica contro 
l'anello di arresto. 

4.  - Disporre il cono anteriore sullo stantuffo dell'eli~a. 
Per fare cib + riecessario smontare dall'elica il cilindro e 
lo staritiiffo perclie il cono anteriore non pub essere mon- 
tato senza spostare in avanti (presso la posiziorie di passo 
minimo) il cilindro e 10 stantuffo. Ora, 6 preferibile smon- 



t,:ire qiiest,i org;iiii l)iiittost80 clic spustarli fiii tm;i8i~to clir 
lo st8a8iit,u80 iloii i. aiicora avvit,a.to siill'iilbcro, e cib per 
evitare disasssmenti tra, ciiliiiiiro e starituffo, clie reride- 
rebbero difficile il successivo a ,~-~i tarnent 'o  cii q~iest~o 
albero, causanclo guasti alle filett,ature. Per smontare il 
cilindro e 10 sta8ntmuffo, svitare i coperchi dei cont'rappesi, 
sriiontarc i contrappesi, e svitare i ~rerni dei c~nt~rappesi .  
Pare attenziorie, riel togliere le viti tii regolaziotie, di iion 
vnriare la posizione tlei cladi di regist'ro. 

5. - Sp;iliri:r8re tli gra.sso 1';ilbcro pt-)rt,:i clitx;i (:(I il coiio 
posteriore. 

C,. - Montare 1'elic.a sull'albero. 
7. - Spaliriare di grasso il corio a,nteriore e la filetta- 

tiira dello sta,ntuffo. 
X. - Assicurarsi che, sia mont,at,a la gua,rnizione di 

ciioio nellü sede dell'estxeniita dello stant'uffo. 
9. - ;lIontalre il cilindro, 10 st8aiitm~iffo, l'a8riello elast'ico 

r(i il coiio anteriore. 
Ne1 rnonture qiieat'o cornplessivo ti,ssic.iir:irsi clie cor- 

rispoiidario il nurriero de1l:i secie ciel i~nsciiiietto rrggispintu 
clcl pcrno del contral)l>eso con il corrispo~ideiit~e riiirriero 
del braccio del contrsppeso. 

.LU. - A v ~ i t ~ a r e  lo ~taiit~uffo sull'albero. Assici~ra~rsi clle 
le filettat'ure dello stantuffo e dell'albero port'a elica coin- 
bacino perfet8t8ament8e. I n  caso cbe si incoiitri resistenza, 
al17avvit;amento nori si deve forzare per evitare dauni 
niaggiori. Avvitando 10 stantuffo, l'ugello adduttore 
dell'olio vioiie a fare t'eniita cioii In giia8rriizione aUa base 
dello stantuffo. 

11. - Xe1 serrare lu st'aiituffo ~ull'a~lbero port,a olica si 
facria uso della chiave apposita, e di una sbarra lunga 
circa In. 1,20 a,pplieando all'estrernitA di questa una forza 
tli circa 80 Kp. Per assieurare il complet'o serraggio ciel 
iiiozzo, si batta siilla sbarra il piu viciilo possibile a1 
dado di fissüggio, un  colpo di int'ensit'h. normale, eon iin 



rriartello di circa I Bg. nienire il peso P attac.c:\to ;il- 
l'estreniith della sbarra. 

Questa operazione si deve ripetere dopo il prinio 1010 
e poi ancora periodicameiite ogrii 25 t 50 ore allo scopo 
di controllare che il niozzo sia heile :~vvitato. 

A r ~ l e r t e r ~ ~ a :  ?toll s i  tenti ilz nlcurb caso di serrare ii rnoxxo 
battendo con il n~artello sulla esfremitu della sbarra. 

12. - 31:Iandare l'anello elastico di ritenuta clello stan- 
tuffo alln sun sede. 

1;3. - Xettere a l  loro posto le d ~ i e  guarnizioni dello 
htaiitiiffo, avelido cura che quella aveiite la tiangia di 
~isvol to  piu lunga, si trovi verso l'iiiterno. 

1 4 .  - Alettere a posto il coriil)lessivo boccoln e cusci- 
netto reggispirita iiell'apposito alloggiarrierito deli:~ fiarigia 
del ciliiitlro. 

Questo c o ~ i i p l e ~ ~ i v o  i. foriiiuto tla tliie niielli circolari 
r d  uiia gahbia a sfere. 

L'aiiello che deve eshere per pririio w1loggi:tto 1iel1:i setlr 
i. yiiello di tliarnetro miiiore. 

15. - Jlettere al loro posto le gabbie dei cuscirietti dei 
coiitrappesi e~ i t r o  i re1:rtivi braeci dei corltrappesi. 

Mettere la guariiiziorie per cast*irietto reggispirita tr;i 
la faccia esternii tiel cdiiscirietto e I:] Iaccia interri:l del 
contrappeso. 

A v ~ i t a r e  i prrni nei corrispontieriti fori (je1 cilindro, 
avendo ciira di far corrisporidere i riuriieri di riferiiiierito. 
I? essenziale ehe le scanalature delle piste e le sferc iielln 
gabbia corrisporidano ed a questo scopo, data la piccolw 
curvatura delle scarialature, ad evitare ehe la pista hupf?- 
riore circolare del cuscinetto sia montata in nlo(lo errtrto, 
la faccia esterna di questa porta inciso uri piccholo arco. pei. 
indicare da yuale lato le scaiialatiirr volpoiio la coiivehhitk. 

Dato che il perno P stato avvitato in sede e freiiiito 
niediarite la sua coppiglia, si verifichi ehe la conressith 
del siiddetto arco sia riel seiiso corretto. 



16. - Incoppigliare i perni dei cuscirietti dei coiitrap- 
pesi attraverso le rispettive sedi sul ciliridro. 

17 .  - Xettere a poato il distanziale nel braccio del 
contrappeso e niontare il contrappeso assicurandosi ehe 
i iiumeri si corrispondano con i rispettivi bracci. 

18. - Iriserire il pacro di molle nello stantudo, ed avvi- 
tare strettameiite il coperchio per fissaggio guarnizione 
sulla filettatura dello stantui-fo facendo uso di una chiave 
il cui braccio sia circa di ein. 60. 

19. - Nettere in sede 1a guarnizione per coperchio del 
ciliridro aiutandosi cori un poco di grasso. 

20. - Avvitare il coperchio del cilindro. Per questa 
operazione, come per l'avvitatura di cui al X. 18, il 
braccio della leva della chiave impiegata non deve supe- 
rare i 60 cni. Durante l'avvitatura del coperchio, la 
piastrina fissata al tirarite delle iriolle, entre& nella 
apposita guida sul lato interno del coperchio del cilindro. 



Lo scopo cli qiiesta guida i: di ceritrare il tir;iiitc. tlrllc 
iiiolle. 

21. - Freiiare il coperchio del ciliridro coii il rrlatil-o 
;inello di arresto. 

22. - Freiiare il coperchio del cilindro al tiraiite delle 
inolle mediarite l'arresto a doppia dentatura. La posi- 

zioiir clir periiiettr ;~ll';irresto d i  iiitrotliiiasi iii setl(1, h i  

t r o ~  er& spostaiido (letto ;iri'ehto di i i i i  (leiite pci' \ oltii. 
Lii sc.aiialatiir;l tla un lato dell'arresto, l)riiti(niit;i pei' I'iicaili- 
tare l'ehtrazione, deve veriirsi a trovare ;iiitc~rioriileiitc. L;I 
hg. 43 ,\ irior;tr:b l'arresto a doppia deritatiir;i iil 1)ohizioiie. 

23. - Blettere ;11 siio posto 12 giiariiizione per registro 
iiiolle. 

24. - Avvitare il tlado aiiteriorr sul tirailte delle i~lolle, 
iisarido iii1;i cliiave corta (circa 1 2  thni.). TAO scopo di 
yuesta operazio~ie P di portare l'arresto tleiitato iiicop- 
pigliato al tiraiite tlclle iriolle ;I stretto coiitatto coil il 
copercliio clel c2iliridro, e di :issiciir:ire iii1:i perfetta teniit:~ 
all'olio. 



25.  - Freiiurt~ il datlo tSoii l'apposito anello d'ar- 
rrsto. 

26. - Di~porre le viti di registro riei eoritrappesi avendo 
ciira cli riori bpostare i datli di  registro. La corsa del ci- 
liiidio a partire dzilla posizione angolare base ilel braccio 

tlrl t.oiitiiil)l)(l~) tlrfiiiitx tl:ii graiii di  fissaggio senza clie 
Ic. riiolle eiitririo irl terlsioiie (li circa 80. 

27. - ,Ivvitare i coperclli dei contrappesi, assicurantiosi 
ctic i iiunieri di riferiir~erito sui biacci si oorriaporidano. 

28. Nloccare i voperchi cori It: relative coppiglie. 
29. ('uiitrollare tiitti gli anelli elastici e le coppiglie. 

1. - lluovere le pale verso la posizione d i  passo mas- 
sirrio firio ü clie I'aiigolo di calettamerito della pala sia 
a circa 80 dalla posixioiie angolare base. Si fa cib per 
rssere siciiri che le molle siano perfettamente ficariche, 
et1 rvitare qiiindi il pericolu di dsrineggiare la filettatiira 
del tlado per tirantr quando esso sta per essere avitato. 



2. - Togliere l'anello elastico del dado ,~iiteriorc 11~1 
tirante per molle e svitare il dado. 

3.  - Togliere l'arresto a doppia dentatiira e 1;1 eiiariii- 
zione per registro molle. Si romrrletterebbe gral-e rrrore 
non togliendo l'arresto a doppia dentatura prima tli bri- 
tare il coperchio del ciliiidro col che si verrebbe a tlaii- 

neggiare seriamente il tirante per molle. 
4. - Togliere l'anello di arresto del coperchio del ci- 

lindro e svitare il coperchio stesso. 
5. - Svitare il cappello di fissaggio giiarnizioni (e co- 

percliio del pacco molle) ed estrarre il pacco delle molle. 
6. - Togliere le due guarnizioni. 
7. - Svitare lo stantuffo. 
8. - Togliere l'elica dall'albero faceiido attenzione a 

non danneggiare In filettatura dell'albero motore. 
Essendo l'elica gik stata montdta col siio cono nnte- 

riore, ed avendo essa funzionato in 1-010, l'aziorie dei 
cambiementi di passo ha centrato il ciliildro sullo stantuffo. 

L'elica pub quiiidi essere trasportata su un altro :11- 
bero, senza smontare i cuscinetti dei contrappesi. Si 
abbie cura acl ogni niodo di non provocare il disallinea- 
rnento tru cilindro e stantuff'o. (Se C'' clualehe pericolo 
che questi siano spostati, si d o ~ r ä n n o  smontare i cusci- 
netti dei eontrapp~si per imboccare correttnriicnte 1;) 
filettatiira dello stantuffo sa qixella dell';~lbero porta- 
elica ed evitare danni n quest'ultimo). 

lli 



Per effettuare la regulazione dell'apparecchio occorre 
siia realizzata la linea di volo teorica dell'aeroplano. 

A tale scopo si procederii 11e1 modo seguente: (La 
figurs 42 iriciica i vari attacclii P le loro posizioni diirante 
la repola zione). 



Si iisa una livella ad acqua riferendosi alle linee se- 
gnate sulle apposite piastrine fissate al fascianle della 
fusoliera unicainente per qiiesta operazione, e si manovra 
la vite del cavalletto di sostegno clella coda, fino ad otte- 
nere la perfetta orizzoiitalit2 dell'üpparecchio. 



Le diie estremita (lella livella ad acqua anzieh6 essere 
poste sulle piastrine anzidette di una atessa fiancata di 
fiisoliera sono poste su fiancate diverse e precisamente 
un estremo siilla piastriria anteriore della fiancata sinistra 
(o destra) e I'altro estremo sulla piastrina posteriore della 
fiancata destra (o sinistra). 

Le rerifiche da effettuare sull'appareccliio sono inoltre: 

verifica (iell'incidenza alare; 
verifica del diedro trasversale; 
rerifica dell'incidenza dello stabilizzatore; 
vrrifica degli angoli del tiriione di quota. 

T-erifira dell'i~acidea~xa alare. 

Si dispongono le apposite riglie in corrisponrlenza delle 
centine 2-8-15 dell'ala e sii cii esse si pos:i uria livella a 
bolla tl'aiia la qliale dorra risultare perfettamente oriz- 
zoiltale prorando cosi che l'incideriza alare i. qiiella 
voluta cli 1 0  30'. 

Trerifira rlel clicdro trasversale. 

Si disponga l'apposita riga sull'allineamento del 3U0< 
della corrla alare e posta su d i  essa una livella a bolla 
d'aria questa dorrA assumere la posizione orizzontale 
qiiando il diedro trasversale fornia un angolo di 1 0  20' 
voluto. 

Verifica incidettxa dello stabilixxatore. 

Le due righe (fig. 40) si dispongono in corrispondenza 
della centiria, 5 del piano stabilizzatore: iiiia serve per 



l'iizcidenza a cabrare (So 52') l'aitra per l'incidenza a 
picchiare ( 1 0  23').  

Qiiarido le due incidenze risultano esatte la livella LI 

bolla d'aria posta salle due righe dovra assuniere la 
posizione orizzontale. 

Verifica ungoli del  t inzone d i  qicota. 

Ci si serve (li due apposite squadre ehe si dispongorio 
in corrisyondenza della centina 5 dello stabilizzatore. 
Uria ha un lato che forma un angolo di  270 55' con l'oriz- 
zoritale contro il qaale dovra combaciare la faccia supe- 
riore del tinione quota quando si voglia l'apparecchio a 
ciibrare: l'altra ha iin lato ehe forma nn angolo di  280 10' 
con I'oiizzontale e coiltrv il quak  dovrh combaciare la 
faccia inferiore (lel tiriioiie quota quancio si voglia I'ap- 
parecchio a picchiare. 

Questi valori si verificano cluarido l'asta di comnndo P 
impegriata nel foro ehe dista dall'asse di rotaziorie 
115 mm. della leva rompitratta fissata all'ordinata 16 
di fusoliera. 



13. - RIOKTAGGIO E RIEGOLAZIONE DEI CONANDI 

Ne1 montaggio dei comandi, i cavi devono essere tenuti 
con una leggera tensione iniziale affinche non si abbia 
ad avere un giuoco eccessivo durante la manovra. 

fi necessario osservare che i due cavi di uno stesso 
comando debbono avere la stessa tensione. 

E pure necessario evitare l'introdiizione esagerata del 
gambo dei tenditori nel relativ0 manicotto onde permet- 
tere la regolazione del comando quando i cavi si sono 
allungati. E indispensabile che i cavi siano bene ingras- 
sati, specie al passaggio sulle carrucole di rinvio e ehe gli 
attacchi e le impiombature siano eseguite a regola d'arte. 

Tutti i tenditori devono essere frenati e i bulloni de- 
von0 avere le coppiglie. 

Comando del timone di quota. 

Si immobilizzi il timone quota secondo il prolunga- 
mento dello stabilizzatore e si immobilizzi il piantone di 
comando inclinato di 3 gradi verso prora rispetto alla 
linea di costruzione verticale dell'apparecchio. Si iinisca 
la leva del timone con l'asta proveniente dalla leva di 
rinvio situata nell'interno della fusoliera sull'ord. XVI. 

Si verifichi poi, manovrando il governale che il timone 
ritorni a disporsi siil prolungamento del piano fisso, 
quando il governale riprende la sua posizione primitiva. 

Comando timone direxione. 

S'immobilizza il timone secondo il prolungamento della 
deriva, si fissa la pedaliera in posizione normale all'asse 
di simmetria dell'apparecchio e si uniscano i cavi prove- 



nienti dalla pedaliera alla leva doppia posta sull'ordi- 
nata XVII di fusoliera. Infine con l'asta rigida si colleghi 
la predetta leva doppia con qi~ella del timone. 

Quindi manovran(1o i teiiditori si dh la giusta terisione 
ai cavi avendo cura t~lie qiiesti abbiano tut t i  la stessa 
teilsione: si verifichi poi come pel coinaiido del tirnoiie 
quota. 

C'o~nar~do alettoni e alette d i  rtrrvatulw. 

Si dispongario gli alettoni in modo ehe la linea delle 
chorde sia sul prolungamento di quella tlell'ala, si rnetta 
il piantone di cornaiido nella posizioiie normale e si 
(~olleghirio le aste. Si vrrificlii quiilcii, rrianovrando il 
pi:rntonc di c.oiiiaiido. cdhe gli alettoni ritornino a disporsi 
nella loro posizione priiiiitiva. Per le alette di curvatiira 
si colleghino le aste e si verificlli il fiinzionamento a 
mezzo della, pompa del carrello fatta funzionare con 
motorino ausiliario. Altra verifica da farsi 6 quella di 
far ruotare il piantone di cornando e di assicurarsi che 
gli alettoni assumano posizione tale cla far ruotare l'ap- 
parecchio nello stesso senpo del piantone e cioe se il 
piantone P ruotato Per en. a destra l'alettorie clie si 
abbasea deve essere qut.110 rii sinihtru. 

I1 dispositivo di rego1:iggio tlello xtabilizzatorc tlr\tl 

essere cosi registrato: 
Portare lo stabilizzatore tut to  a cabrare servendosi 

(li apposita riga (fig. 40) e di livella a bolla d'aria, indi 
iiiterrompendo per mezzo dei tenditori la trasmissione 
dei comaiidi ehe va da1 volantino posto alla sinistra del 
pilota al tamburo della macchinetta d i  regolagpio si fa 
in modo che l'indice dell'indicntore d'incidenza 1eng.a a 



trovarsi nella posizione segnata con 30 5 2 ' ;  quindi effet- 
tuare il collegamento ciella trasmissione. 

I1 comando (lello ~tabilizzatore dovrh avvenire in 
mocio che ruotando il volantino iiel senso delle lancette 
dell'orologio lo stabilizzatore assuma incidenza positiv% 
e metta l'appareccliio in condizioni di piccliiare; per 
cabrare si otterrj l'iricidenza negativa manovrando il 
volantino in senso inverso. 



14. - VERIFICA FINITURA E MESSA ,4 PUXTC) 

Si rriontera iilfine l'ultimo tratto della capotta in cor- 
rispondenza della travatura terminale e il nastro di 
chiusura tre  semiala e tronco centrale. 

Terminato il irioiitaggio e la regolazioiie si procederh 
ad una accurata verifica di tiitte le parti dell'apl)are(.- 
chio procedeiido con ordiiie prestabilito iii iiiodo che 
iiessuna di esse venga a sfiiggire all'esarrie. 

In  tale oyerazione occorre la rriassirii:~ atteiizioiie ed il 
massiirio scriipolo. 

U) Si verificherh il biioii fiinzioiianieiito di tutti i 
coniandi del velivolo e del niotorc.. 

b )  Si lubrificheranno le ceriiirre clegli alettoiii e tlei 
tinioni assicurandosi ehe detti orgaiii ai iiiiiovario roii 
tlolcezza senza per altro avere dei giuochi. 

c) Si verifichera ehe le riiote del carrello siano in- 
grassate nei loro ciiscinetti e le goirirne siuno regolar- 
mente gonfiate. 

E iiioltre necessario verificare lrl perfetta tenuta delle 
tubazioni benzina ed olio e dell'efficieiiza rielle installa- 
zioni relative al iriotore. 



Per 10 srnontaggio i? necessario eseguire in senso in- 
verso le operazioni gih descritte per il moiitaggio, con 
nornie e precaiizioni anadoghe. 



P-IH T E  QrAR T-I 

NORME DI MANUTENZIONE 



Per la buona conservazione ed il regolare furiziona- 
nierito dell'apparecchio si osservino le nornie segueriti: 

1. - Alanteriere leggernieilte ixrite con vaselina tut te  
le parti  non I erriiciatc clie possorio ossitlarsi. 

2. - Teiiere l'elica etl il riiotorc copcrti cori lc apposite 
capottine quando l'appareccliio iiell'w~ioririiessa. 

3 .  - Pulire l'apparec.c.lii« dall'olio f,iceritlo iiiso (li iiri:i 

riiiscaela t l i  acqua e petrolio. 
4. - Kiparare sixbito gli strappi nella tela, anche se 

piccoli, clie possano ~erifiearsi  sui timoni, sugli alettoiii 
r stille ületle tli curvatixrn onde evitare clie abbiano ari 
allargarsi e dikeritarc pericolosi. 

5. - ,Issicurarsi sempre dell'efficieriza. tlellc! goilirrie dclle 
ruote controllarido clle siaiio esenti da lehioni e che ab- 
biario serripre la pressiorie nornialc. 

6. - Filtrare seiripre il corribustibilc ron ptllle di  daiiio 
pririia di  rienipire i serbatoi. 

5 .  - Nella stagione irivernale riscaldare il lnbrificaiite 
per il rifornirnento dell'apparecchio e scaricarlo siibito 
dopo ogni volo. 

8. - Terificare serripre rninutamente tiitti i coiiiaridi 
tarito dell'appareccliio conie del inotore, ciob levr, ten- 
ditori, cavi, aste, snodi, carrucole, r i n ~ i i ,  rubiiietti ecc. 
provvedendo tempestivarilente all'eventuale riparazioiie 
o sostituzione se ne i. il caso. 



9. - Verificare sernprr se i dadi di tut t i  i bulloni e spi- 
Iiotti soiio beri stretti e freriati; eontrollare con atten- 
ziorie speciale i bullorii dei coniandi delle ali, quelli di 
tissaggio del iriotore, tlell'elica, tlel carrello, ecc. 

10. - Far  fuiizioiiare i caoinandi per accertarsi della 
I )ro scorrevolcxza. 

11. - Verificare la tcrisione delle parti intelate ed oc- 
correiido provvedere alla loro reintelatiira e vernieiatiira. 

12.  - Vcriticare il funzionamento dei frerii. 
13. - Iiigrassarc ti i t tr  lc parti soggette a rnolinieriti, 

coliie sriodi del carrcllo, tlel riiotirio tii coda ecc. 
14. - Al terriline tli ogni volo veritivare quelle parti 

ehe diirante la iiiarcia abbiano presentato iin fiinzio- 
n;inierito irregolare. 

E'apparecchio sara sottoposto alle ispezioni periodiche 
d'uso, nclle quali sararino esaininate tutte le parti del- 
l'apparecchio per constatarrie la buoiia conservaxione tlel 
iiiatrriale r tlcllr vernici protrttivr, p r o n  rderi(lo a1 ri- 
tocco della vcrnice clove yuesta risultasse (leteriorata. 



2. - 3IANVTENZIONE DELL'A31MORTIZZ1TORE 
DEL CARRELLO 

La maiiuteriziolie corrente si riduce alle seguenti 
operazioni: 

Di tailto iri tanto pulire la parte sc.orrevole del cari- 
nocchiale e iilgrassare la sua superficie pasenndovi uno 
straecio impregnato di grasso. Eseguire l'operazione eon 
cilra per non produrre sfregatiire. 

Verificare ehe la pressione norrllale sia quella indicata, 
sulla targhetta posta aiill'rsterno dellii ganiba del carrello. 

Dopo un certo periodo di serrizio piio darsi ehe si 
verifichi uii abbassaniento doriito a piccole perdite di 
aria o di liquido; in tal caso si ciox-ra prorredere ;11 rifor- 
riimeiito dell'olio e dell'aria coiiipressn secoiido le iiornie 
che seguono tenendo presente, prirna di tiitto di usavr 
sctnpre P solamente nria purn. serveridosi di una pompa ad 
alta prrssione o di altra sorgente di ariä compressa di 
alnieno 60 -; 70 ICg. per cniq. esistente sul campo e di iiori 
uscrre mai  ossigclno chc, al conttctto dcl l iqui~lo yrovocherrbbe 
uno  scoppio. 

Rifor?ti,merato aria. 

Per il riforniniento occorrono: un tubo flessibile molto 
robusto da allacciare alla presa d'aria cornpressa; un 
raccordo e un recipiente per la carica dell'olio sotto 
pressione. 

1 ~ e  operazioni da eseguire sono le segiienti (vedi fig. 44): 

1. - Fissare l'apposito raccordo a T portante il rnano- 
metro con l'attaeeo B alla valvola V dell'ammortizzatore 
in sostituziorie del tappo. 



2 .  - Avvitare 10 stelo C' sino al bloccaggio (iii ta l  inodo 
si apre 1a x-alvola e si inette il iiiarionietro iri eoiriuiiiea- 
zione con la cainera d'xria d~ll'arnniortizzatore). 

3 .  - Collegare 1a sorgerite d':iria coinpressa S con la 
presa D 

4. - Iriirriettere von prudeiiz:~ l'aria conipressa sino a 
che l'ainniortizzatore si diütenda corripletaniente e la 
pre~sione iritlicata da1 niaiiorrietro raggiu1ig:i il valore 
dato sulla targlietta dell'ariiniortizzatorc e vio6 L<g. :3O 
per cmq. 

5 .  - Chiudere 1a sorgerite di sria coiiipressa e svitare 
lo stelo (' per avere 1;i chiusura della valvola V. 

B. - Togliere il collegairiento tra la sorgente d'aria 
conipressa e la presü D e chiudere forte caon l'apposito 
tappo. 

7 .  - Muoxere l'apparecchio di qiialclie inetro per avere 
l 'assesta~nento tlella garnba elastica. 

X. - Se 1:1 pressiorie d i  go~ifianiento i b  ec~cessiv:r, avvi- 
Lire niioxariiente lo stelo C siiio n prodnrre l'apertura 
della valvola e scaricare 1eiit:riiieiite l'eccrsso di aria 
:ittraverso la vite chonica E. 

9. - Togliere il r:iccordo :L T della valvola e cliiudere 
forterriente con l'apposito tappo. 

I1 live110 dell'olio con l'aiiiriiortizzatore coriipletarneiite 
eompresso quando & scarico d'aria, deve raggiungere il 
bordo inferiore del rubiiietto 0. 

Per il riforniiliento (fig. 44): 

1. - Searicare l'aria eompressa iri niodo clie 1':iniinor- 
tizzatore sotto il carico dell'apparecchio si compriina 
eoiiipletaniente. 

2. - Collegare la pnrte inferiore clella boinbola alla 
presa B e 1ü parte superiore alla sorgeilte d'aria cornpressa. 



CARlCA ARlA WMPRE55A 
CARlCA OLlO E VERlFlCA WELLO 

B Attacco raccordo a T 

C Vaivoia ammortizzatore 

D Presa arid compressd 

E Vite regoiazione prprsione 

F Bomboilnd 

G Tappo cdrica b a b o i l w  

H Tappo presa 

M Nanmetro 
0 Tubetto valvoia ammortazdtore 

R Raccordo a T 
S Sorgonte arid CornPriPSsa 

V Steio apertura valvob 

2 Carnera arid ComPreSsa 



3 .  - Riempire d'olio la borribolina da G rimetterido 
quindi il tappo di chiiisiira. 

4. - Mandare aria compressa a bassa pressione finchi. 
l'arrimortizzatore non incorriiiieia a disteridersi di  un  paio 
di rentiriietri, lasciando ehe la pressione agisra sull'olio 
qiialche rriinuto, in modo da prrmettere all'olio di  rierri- 
pire cornpletamente 10 spazio disponibile dell'animortiz- 
zatore. 

5. - Scaricare leritamente l'aria cornpressa iriviata 
nella boiiibolina e nell'ammortizzatore attrarerso il 
tappo G. C'osi facendo si ottieiie aiitomaticarriente il 
livello dell'olio, perchk l'aria compressa ehe si P racchiiisi~ 
in Z per uscire spinge fuori tutto l'olio ehe siiperava il 
bordo del tubrtto.  

6. - Ripeterr le operazioni n. 3 e 4 firio u che nella 
borribola F ririi:inga una riserva d'olio. 

7 .  - Durante lo svitamento r l'avvitarnento dr i  dadi 
sulla valvola irripiegare sempre chiave adatta per evi- 
tare in modo assoluto di smuovere la valvola da1l:i sua 
sede. 

Dopo ogrii operazione assicurarsi che tut t i  i dadi siano 
perfettarriente bloccati. 

A-on sniontare m a i  l'ammortizzatore e la valvola. La 
carica dell'aria deve esserr fntta dopo i l  mo?itaggio del- 
l'ammortizzatore su77'npparecckio. 



3. - C:IRICLIRIEKTO DEL LIQTTDO NEL CIRCIITO 
DEL C'OMANDO DELL-1 JI.\?r'OVRI DEL CAIR- 
RELJAO E DELLE A\LETTE U1 CITRVITCTRAI. 

Per 'ffettuare il caricaniento del liqiiido nr l  circiiito 
del carrcllo e delle alette (li ciirratnra bisognn segilire 
rigorosrimeiite le segixeiiti nornie: 

1. - Rienipire il serbatoio tli alimentazioiie. 
2. - Alznre il carrello con poinpa a niario tenendo 

aperto il troppo pieno tlr1l';it~c~ixmnlatore e t.liiiiso il rixbi- 
netto tii scarico. 

3 .  - Hiprihtiii;ire il livclllo t-lel serhatoio. 
1. - Ponipare coii il riibinetto tli soccorso aperto, 

teriere il carrello diirailte 1~1 cors;~ pei. iiiipedire la asl~ira- 
zione dell'olio col proprio peso. 

5. - Chiixdere il riibinetto di soccorso e iilzare il car- 
rello con ponipa a mano sempre tenendo aperto il troppo 
pieno della bonibola dell'ncciiniiilatore del carrello. 

f i .  - Ripristinare il livello il'olio a l  serbatoio. 
7. - Aprire ancora il ruhinetto di soccorso e abbassare 

il carrello con la ponipa a niaiio sostriienrlolo conie sopra. 
8. - Chiixdere il riibinetto di soccorso so1lev;iiido il car- 

rello con la ponipa a mano facendo ixscire l'olio da1 troppo 
pieno dell'a ccuniulat ore. 

9. - Ripristinare il lirello d'olio :i1 serbatoio fiiio iilln 
sfioratura. 

10. - Ripetere l'operazione i. 
11. - Chiiidrre il rubinetto di soccorso, cliiiidere il 

troppo pieno ilell'accixmixlatore alleiltare nii po' i izic.c.ordi 
(lelle valTole del niartinetto e chiixdere lepgeriiieiite il 
carrello fino a fare ixscire tut ta  l'aria che eventualniente 
trovasi nel martinetto. 



12. - Tenerido fernio jl carrello stringere i raccordi del 
rnartiiietto o aprire il rubinetto di soccorso. Poi sorreg- 
gere il c7;irrello e pompüre fino ad aprrtura conipleta. 

13. - Riempire 1;i tubazioiie manornetro carrello cori 
iiiia siringa, assiciiraiirlosi tlal racrordo dei manorrictri 
(alle rioii vi  riiriang;~ aria e faceiido salire i mariometri :I 
1 con In siriilga stessa. 

14. - liitrodiirre rlell'aria cornpressa nell'accuniulatore 
firio a 13 atni. 

15. - Ripetere 1a voce 1 sino a sfioraiiiento. 
16. - Chiudere il iiihinetto ili soccoiso, solle~-are il 

carrello cori 1a poriipu a iiiano E controllare la presfiionc 
del inanonietro (20 atni.). Tirar con forza 1e gai i~be verso 
il basso e controllare il perfetto bloccaggio. 

1 7 .  - Sc sono montate le batterir degli accumulittori, 
verificare 1e indicazioni otticlie del carrello. Tirare 211 
iiiiniirio 1:1 marietta clel gas. L'inclicatore aciistico devr 
buoriare f~ i i (~he  il carrello non si;i completainerite 
aperte. 

18. - _Z c.arrc>llo aperto, col riibiiietto tli soccoiao aperto, 
e leva tli ~oniaiitlo in lmsizione abb~tssato )) alcuni colpi 
dellu poiiipu a riiano devono portare sn la pressione clel 
rnanoiiietro a 100 atiii. Chiudere indi il rubinetto di soc- 
corso e riluntenere sotto pressione pcr alciirii niinuti 
l'iiripiaiito, verificando clie non vi  siuiio perdite dzii tappi 
clelle valvole ecl ai raccordi. 

Si fa notare, ehe sia Pa poinpa a motore, clie la pompa 
R. inan(), debbono essere usate (conie avvieiie iii volo) 
solo per nlrnrc il cparrello e le alette di c.iirva,tiira e non 
pt" il loro abl~assarilento. 

 JA^ pomp:i a rnotore e la Iiompü a rnüno potre~ino essere 
iisate per l'ahbassarrierito solo i n  casi di forzn n~nggiorp 
previa apertura dcl rwbi?l~t to  cli soccorso, 



Se1 caso ehe per necessith fosse stat:i adoperata la 
porripa a motore e 1% poiiipa a rriano per l'abbassamerito 
del carrello, occorre ricordare clie dere  essere siibito 
verificato il livello del liquido negli acciiniulatori e riei 
serhatoi. 

Tale live110 dovra rssere caorretto coiiie pure la pressione 
negli accuriiulatori, rjfaceritlo tiitte 1e operazioni prece- 
deriteinentr descritte per rieiripire il circuito. 



4. - ;IIASI'TENZIOKE DEL CIRCI'ITO 1I)RdCTLICO 

1. - assolutamente necessario che all'atto del caricn- 
rileilto tiitte le tubaziorii del circiiito siarlo perfettarnerite 
pulite. 

L'iriosservanza di  qiiesta norma piib contliirre ;i difet- 
toso furizioriamento delle v:tlvole tlei martinetti. 

2. - Si deve usare soltniito l'apposito liqiiitlo corite- 
nuto iri lattirie origiriali <( Siciii )> (bidone violette). 

3. - Verificare tut te  le settiiiiaiie il live110 de1 liquitio 
nel serbatoio. 

4. - Pulire tu t t i  i iiiesi i filtri. 
5. - Cambiare ogni sei iiiesi l'olio del circiiito. 



5.  - RELAIS DEI MANOJIETRI 
(Vedi f iy.  E. 45). 

I1 relt~is dei iriariometri (costituito da ur1 ciliiiclro c.oii 
pistoiicirio), che h;i lo scopo di  isolare il riiariometro da1 
riinanerite del circiiito. vicrie iristellato per evitare clie la 
rottiira dei iilanorrietri e delle tubazioni relative prox oclii 
lo sviiotariiento e coiiseguente niessn fuori servizio del 
circwito tii discesa. 

Si noti che la rriessa in pressioiie tlegli accumiilatori 
miiriiti tli relais deve essere nss~olutnmr~~tr fatta per 
niezzo di u n ; ~  bornbolu munitn d i  m a ~ ~ o m e l r o  poichi. po- 
trehhe avreiiire clie trovnndosi per iina ragiorie qualsiasi 
il pistoiiciiio n foiitio t.orsa il niunoinetro del circuito non 
segiiassr clie iiiia prcszioiie re\idiia qiiaIiiii(lue o [iddirit- 
tura iiiill;~. 

Montnggio del relais.  

Sssicur:lrsi prima ehe l'accuriiulatore sia vuoto e senzcr 
prrssione oppiire pieno, mcr con rubinetto chiuso ed effet- 
tuare le seguenti operaziorii: 

1. - Svitare il tlado 13 rispetto ;i1 corpo d. 
2 .  - A ~ v i t a r e  l'insieiiie per imiezzo del dado C hiil riibi- 

netto R e serrare a fondo. 
3 .  - Xsritenerido il corpo -1 iiell:~ direzioiie giii;.ita, 

chiiidere a fondo il dudo B. 
4. - r n i r e  1e tuhazioni 3 X 5 del relaih al  iiiaiioiiietro. 

Kiempirr~ento dellu tz~baxiojse f i ~ r  relais e ~ ~ c r t t o -  

rnetro. 

1. - ,\llentare il raccordo :rl inanorrietro (11). 
2. - Togliere il cappelletto D tlel Tecaleriiit. 
3. - Togliere il Tecalernit. 





4. - Verificare coii iiiia bacclietta d'alluiriiiiio cahe il 
pistoiicino separatore sia a meta corsa. 

3. - Kiniettere il Tecaleniit. 
6. - Attacc>;ire iina porrilia Tecaleriiit rieinpita rli li- 

qiiido Sida Iier circuito manovra carrello (bidone T ioletto). 
7. - Riempire 1:) tiibazione di liquido efiettiiando lo 

spiirgo dell'aria a l  raccordo col inaiioinetro. 
8.  - Serrare il raccorrlo del mariviiietro. 
9. - Ricrripire di liquido i l  pit.colo spazio attoriio al 

Tecaleniit e riavritare il capyelletto D. 
10. - Fissare il dado con uii filo di  ottone. 

Esegiiittt qiieste operazioni si piiO eifettuare il ~iieno 
c la iiieasii iii lireasioiie ciell'acciirriulatore. 

Se per iiiia r2igioiie qiiuliiiiqiie si fosse obbligati a rtae- 
care il iiiwiioiiietro oc.c.oi7i7e 1~iiiii;i c.liiii(lere il riibiiietto 
(iell'i~cciiiii~il:~toie e toyliere il t:il)l)o iiifei-iore (iel riibiiietto. 

Applicato il iiiaiioiiietro. riiiicttere il ttipljo clel riibi- 
iietto e rifare tiitte 1e operazioiii cli rieiiipiiiieiito r di 
apurgo sopra descritte. 

Difett i  rli f~ tnz ior tarr~en to  rlel ve luis .  

Sc il iiianoiiietro rioii da iiitlic:~~iorii, cori l'acciimula- 
torc iii pressione c.iO siyiiifica clic il pistoiie 6 a fondo 
corsa (in nlto). 

I? quiridi necessario esegiiire le segiieiiti oper;izioiii: 

I .  - Togliere il cappiiccio D del Tecaleniit. 
2. - Togliere il Tecaleinit. 
3. - Aprire il rabinetto dell'acciiiiiiilatore in niotlo (la 

togliere la pressiorie. 
4. - Verificare pei mezzo di ixria bacchettu di alln- 

iriiiiio, clie il yistonciiio six a. i i~eth corsa (circa 23 iiiiii .  

da1 bordo superiore). 
5. - Rimettere il Tecalemit ed effettuare iiuovamente 

il rienipiiiiento e lo spurgo della tubazioiie. 



Mariiitenziorie dri freni delle riiote, 
delle riiote drl carrello r regolaggio. 

C'ercare clie iioii peiietrino olio ed acqua iielle super- 
fici di attrito perche si ridurrebbe l'azione pressante. 

Xon regolare niai il riduttore di pressione per otteiiere 
una frenatura piu energica. 

l-erificare prinia di partire il funzionameiito regolare 
clel freno su eritrarnbe le ruote. 

Per iina buona niessa a punto degli apparecchi fre- 
iianti occorre: 

1. - Sollevare l'apparecchio per rendere libere le ruote 
siil terreno. 

2 .  - Invisre aria a 1 atmosfera riell'apparecchio fre- 
riaiite. 

3 .  - Regolare la niolla alleiitandola e tirandola fino a 
qiiando alla pressiorie di 1 atrriosfera iricoiriiricierii a 
fren:lre. 

4. - Procedere riello stesso iiiodo per i due apparecchi 
frenanti cosi da arere la stessa forza frenante sulle diie 
ruote. 

dvvcrteriza irriportante 
siill'uso dcllr riiote dcl carrcllo. 

Si racclorrianda particolarriiciitr l'rquilibratiira tarito 
delle riiote del carrello qiiaiito dillla riiota di coda cori i 
copcrtoni a posto prima del riioiitaggio siill'appsrceehio. 

La manutenzione e le verificlie da effettuarsi sul motore 
sono indicate nella seguente tabella (vedi pag. 143). 
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6. - C'lRICA\ DELL'ACC'PfiIL'l~L\TOHE PER [L RI- 
TORNO D1 I 3  3I.IRTINETTO C:OMAXDATO DA 
P031PA% O3lICROS. 

C'ol pistone (,sc.lierna 1 7 )  iiella posizioi~e tli fiile (*orsa 
iildicata in figura, si procecle all'iiitroduziorie del liyuido. 

Questa operazioiie pub T aiiarc iiel siio protbetlirnerito 
ü se(8oiicia delle posizioi~i rclatire fra itl:irtiiirtto e atbc.u- 
rnulatore. 

In  ogni caso il ili grande iinportanza tener presente 
qiianto segur: 

Tolto il tappo (3) di teriiita, si sviti 121 ~ a l v o l a  di non 
ritorrio (4). 

Ser~(,ridohi tlella s t e ~ s a  1)oiiip:i ol~l)ortiiii:\iiioiite (.olle- 
gata si introdiice I'olio in iiiotlo ( 1 2 1  iiciiipire twiiil~leta- 
rrieritr la cniiiei.:l (5) tlel iliai tiiictto. 1'1 tiibazioiie (Ci) e 
l'üc.c.iiiliiil~~torr t i ~ i ( . l i ( ~  11 licliiido ;~fEorerk ättravrrso l'aper- 
tim ( 7 )  della bede per Ia valrola ( 8 ) .  

Assituribrsi clie non rim:uigario bolle tli dria iiel iiiar- 
tiiietto e nella t~ihaziori~.  
d yuesto piriito prr  reriilere iiiipossibile qualsiasi fiiga 

di aria a t t r a ~ e r s o  la ~ a l ~ - o l a  rtl il c;ipp~llol to di teiiiit:~ (3) 
1. iiecessurio iilzarc il livcllo (Ir1 liquicio ncll'acciirriiilatore. 

Fissata la valvola tli non ritorno (4) iiella sua sede, si 
avviti 11 raccordo speciale sulla lilettatur;~ delln pnrtc ( 8 )  
srdr norriiale del cappellotto. 

Si colleghi il raccorrio coii uria tubazioiie di rariic alla 
müritlata ilella poiiipa Ornicrori. 

Manovrando yiirst'ultiiria sr iritroduce iin voliiriie di 
liquido corrispondente a 10-13 colpi ilellä ponipa soprac- 
ceniiatu (circa 1 0  cnic.). 



Cltimato il rieriiyiinento clell'olio si procede 211 c2aric.a- 
rnento dell'aria. 

Da1 raccordo sull'accumulatore si parte con una tuba- 
zione che collepa il rnanometro e l:r bombola d'aria com- 
pressa. 

Agendo al rubinetto della borribola si faccia entrare 
aria iiell'acciiriiiilatore finchP il inaiiometro segni la pres- 
sione corrispoiidente a quella indicata sulla targhetta. 

Toltil la tubazione si rimette il cappellotto (3) ser- 
rando a fondo eon l'aiuto di due chiavi una fissata iii ( X )  
e l'altra all'esagono di (3) .  

Ciirare ehe qiiesta chiusura risulti perfetta, poielii? 6 
da tener presente cahe l'eriiieticiti affidata non gik alla 
viilrohi di rioii ritoriio i i i~ i  z o l o  al vappellotto di teiiuta. 

Per assieiirarhi ehe iion \ i  siano pertlite, si baptii con 
aequa saponata la superficie t l o ~  e il cuppellotto (3) si 
appoggia a (8). 

Controllo della pressiorie negli accumulutori. 

Periodicnrnente e necessario questo controllo anche se 
non si fossero avvertite yerdite nell'iiiterno. 

L'operazione B sempliee e rapidii, e si eseguisce con 
l'apposito rubinetto munito riel inodo seguente: 

Si toglie il cappellotto della valvola di nori ritorno (3) 
e si avvita il rubinetto (13) avendo cura che questi abbia 
la punta eompletamente arretrata. 

Dopo averlo serrato a fondo con iina c l i ia~e  si gira il 
volantino del rubinetto da sinistra a destra, finchP la 
punta premendo 1a valvola, inette in cornuriicazione l'iii- 
terno dell'aecuriiulutore col rnanometro. 

cosi possibile leggere la pressione e se questa risulta 
inferiore a quells stabilita, si rifornirii niiovainente di 
aria. 

146 
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Priiila di svitare il rubiiietto, far retrocedere la punta 
completartiente, girando il volantino da destra :L siriiatra. 

Dopo ciue o tre controlli hisogntt riportare il liuello 
dell'olio iii E, iiel inodo gih descristo. 

Questo si reiide necessario poichP diiranle il controllo 
iina parte dell'olio ~ i m a n e  nel tubo che collega il rubi- 
rietto al riiaiiometro. 



LUBRIFICAZIONE E RIANUTEXZIONE 
DEL COMPRESSORINO ZENITH 

(V. Schema N. 18) .  

Per la lubrificazione e la ma~iiut~enziorie del compres- 
sorino <( Zenit'h b necessario osservare scrupolosa~nente 
le segueriti nonile: 

a )  Ogni 10 ore d i  j t tnzionnme~~to: 
Svitare il tappo 1 dalla bombola riserva olio e riempirla 

di  olio di ricino da rnotori fino a che l'olio non esca da1 
raccordo del tappo I .  Riavvitarr il tappo 1. Aprire in 
parte il tappo filettato 2 e preniere il tappo 3 mentre la 
bombola dell'aria compressa 6 carica. L'olio esistente 
passa dalla bombola al corlipressorino. 

b)  Ogni 30 ore d i  funzioncrw~ento: 
Scaricare la bombola di aria compressa, aprire il rac- 

cordo 4 con l'iniezione di  aria coinpressa dalla bombola 
scaricare attraverso la tubazione resa libera l'olio conte- 
nuto nella bombola e nella tubazione che va al compres- 
sorino, iiiiettare in segiiito gr. 70 d'olio di ricino nella 
tubaziorie del raccordo 4, cliiudere siibito dopo detto 
raccordo; con una bombola d'ari'i iiiaiidare nella bom- 
bola installata sull'apparecchio aria coinpressa e ripe- 
tere l'operazione a. 

Alternare le operazioni a )  e b)  a ntotore frriilo. 
Mandare in revisione i l  cornpressorii~o cill'atto della 

revisiofze del ,motore. 



111 caso di verilici.ltiira parzisle di yualche parte del- 
l'apparecchio o di ritocchi locali, qiialora la vernice risul- 
tasse screpolata o scrostata, prima di verniciare si to- 
glierh la veccliia verriice facerido uso di apposito s ieiiii- 
ciatore e quindi previa peifett? pulitura della superficie, 
si praticherh la iiuova verniciatura seguenclo i nletodi 
normali. 

Ne1 caso di rivei2iiicidttira di supiiifici iloil coiiser~ ate 
ed aventi solo scopo estetico, si avrh cura prirna di river- 
niciare, di praticare una perfetta sgrassatura delle super- 
fici interessate, facendo uso di enerpici detersivi. 
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